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1952 Stjerdalingen Alf Jullum omkommer pa Haslemoen

En sommerdag i 1910 flyttet Ellen Marie Jullum fra Stjgrdal til Trondheim. Hun hadde statt
konfirmant det aret, og som for alle andre pa den tiden var dette et mer markant veiskille enn
na i vare dager. Ikke bare var en voksen, men det & ta seg tjeneste hos andre var mest en
ngdvendighet. Det var mange munner a mette. Ytterst fa hadde muligheter til skolegang og
utdanning, og aller minst jentene. Na dro de nok hjemmefra langt tidligere aldersmessig pa
17- og 1800-tallet og tok seg tjenester pa storgardene, oftest kun for mat, klede og husveere
som betaling. For ungjentene var dette deres utdannelse og forberedelse mens de ventet pa a
bli gift. Ved arhundreskiftet kommer tjenesten mer i systematiserte og lgnnede former etter
hvert som rettigheter ogsa blir tillagt kvinner, farst etter inntekt — deretter allment. Ellen
Marie Jullum vart heldigere enn de fleste. Tante Laura bodde pa hotell Scandinavie i
Trondheim som var eid og ble drevet av datteren Laura og hennes mann, Karl Andresen. Her
ble hun familiemedlem og selskapsdame for

sin ufere tante. Hun gikk pa aftenskole og ,\
hjalp til pa hotellet i ledige stunder. | !
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Pa hotellet i byen skulle Ellen Marie, eller
Maja som hun ble kalt av sin naermeste
familie, mate en skjebne som nok ikke var sa
sjelden — men likevel sa smertelig for den det
gjaldt. Maja ble god venninne med ei av :
stuepikene, og kjente nok dennes )
hemmelighet. Stuepiken kom i "ulekka” og
fgdte en sgnn den 13.november 1913 uten
registrert far. Jenta ville ikke gi fra seg barnet til det offentlige”, og Maja tok gutten med seg
hjem til sine foreldre pa Stjgrdal, Jargine og Johan Jullum. Familien pa Hognesaunet tok til
seg gutten som fosterbarn uten godtgjarelse. Jgrgine og Johan var da 55 ar gamle og hadde sju
barn, hvorav den yngste var atte ar, het Adolf og er far til Jon Jullum (69 ar), pensjonert
disponent for Stjerdal Samevirkelag og min kilde. Familien hadde sikkert nok med sitt, men
pa Hognesaunet var det hjerterom.

Jargine og Johan Jullum

Det a veere lausunge kunne
veere en stor pakjenning. |
mange tilfeller ble det holdt
hemmelig, en form for
beskyttelse. For andre ble de
lett mobbeoffer som
dessverre kunne ende i
tragiske skjebner. For gutten i
var historie ble Maja en
reddende engel. Familien pa
Hognesaunet ble et sikkert
anker. Her pa et lite smabruk
skulle gutten, som ble dept
Alf Jullum, fa vokse opp i
gode og trygge omgivelser, i
et hjem fullt av varme og
kjeerlighet.
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Familien hadde bodd pa dette bruket siden farst pa 1890-tallet. Det var
en husmannsplass frem til 1905 da plassene under Mele ble kjogpt fri.
Garden var pa knappe 20 mal, med tradisjonell drift — bestaende av et
par kyr, en gris og noen sauer eller geiter. Jorda ble brukt til gras og
poteter, samt en god del barbusker. Huset var pa ca. 50 kvm, med to-
tre lave loft, og huset to voksne og fem hjemmeverende barn. Og sa
kom han litj-Alf. Mor Jargine solgte beer, wienerbrgd og kaffe til
soldatene pa Varnes, et sakalt markenteri. Dette var datidens
”Forsvarets kantiner”. Johan Jullum hadde strgjobber i Trondheim og
pa storgardene i grenda, dessuten i skiferbruddene.

Alf reiste som ung gutt til Oslo for a sgke lykken, mens pleiebrgdrene Adolf og Ole startet
Stjgrdal Handelsgartneri. Alf jobbet sgrpa som bilmekaniker, men kom hjem til Stjerdal en tid
i de hardeste 30-arene, da han som sa mange andre var uten arbeid. Han var en aktiv ung
mann som var med pa det meste som
ubemidlet ungdom kunne vaere med pa,
blant annet stuping fra Hellbrua. Alf reiste
i 1936 tilbake til Oslo for & ta et kurs pa
Teknologisk Institutt. Etter dette fortsatte
han en stund til i bilbransjen. Da han kom
i arbeid igjen i Oslo skaffet han seg en stor
motorsykkel som han brukte mye, bl.a
flere turer til Stjgrdal. Rett etter krigen
fikk han arbeid som flymekaniker pa

Fornebu. Pa fritiden bygde han sin egen ’ 4
to-seters bil med svigermorsete, som han et &Iolfﬂg Ragnhild Jullum med bilen
fikk registrert og vakte oppsikt med nar ; et ALLPA WL L Drammen.

han var pa besgk i Stjgrdal.

Alf var sterkt interessert i fly og flyging, sa han solgte bilen og tok flygerutdanning. Han ble
ansatt som flygeinstrukter i Forsvaret etter a ha lagt bak seg ca. 700 flytimer i det sivile.
Sommeren 1952 skal han delta pa arets Landsflyveleir.

En hgnsehauk svever pa sine vinger over Haslemoen. Den
seiler hgyt, tett oppunder en hvit sky, elegant og majestetisk
— luftens suverene hersker. ’Se pa denne hauken”, sier
flyvelandsleirens sjef, fenrik Ingvard Mellesdal. ”Den
utnytter teknikken, de oppadgaende luftstrammer, presis pa
samme mate som seilflygere ma gjare det”. En flokk unge
potensielle flygere star og beundrer hauken. Akkurat slik vil
de selv sveve der oppe. Haslemoen var pa dette tidspunkt
sveert aktuell som base for seilflygere. Noen dager far
“flyvelandsleiren” begynte, hadde Gdsta Johansson satt ny
norsk rekord bade hva gjaldt strekkflyging og utholdenhet.
Han var i lufta i 6 timer og landet i Alvdal, vel 200 km
lenger nord.

Alf Jullum™

Landsflyveleiren var et samarbeid mellom NAK og
Luftforsvaret. Et datidens rekrutteringstiltak. Geir Bakken,
som var eleven til Alf Jullum, forteller meg at Luftforsvaret



ville teste "ferdigheter”, og ikke kun satse alt pa psykomotoriske prgver. Samtidig var det et
solid grunnlag for a fa bekreftet interesse- og motivasjonsgrunnlaget. (Dagens testbatterier
innen luftfart har mye a laere her). - Det var kurs i bade motorflyging og seilflyging. Curt
Haydn kom direkte fra verdensmesterskapet i Spania. Den farste uken var det kun 23 til stede,
men sa kom flere ungdommer til etter hvert. Pa sitt meste var det derfor 7 instrukterer og 37
elever. Med alle medhjelpere, var det til sammen 52 personer som deltok pa leiren. Alf Jullum
var hovedinstrukter vedrgrende motor, mens Knut Berg tok seg av seilflygerne.

Tirsdag den 22.juli 1952 er altsa Alf Jullum til stede pa nevnte
”flyvelandsleir for ungdommer” pa Haslemoen i Véler. Omkring
klokken 1430 den ettermiddagen tar han av med en Piper Cub,
sammen med flyelev Geir Bakken fra Elverum. | fglge avisene hadde
de kun veert i lufta i sju minutter da de gjer seg klare til farste innlegg
for landing. Plutselig mister de bratt hgyde og gar i bakken fra ca. 10 —
15 m hgyde. Slik ble det beskrevet i flere aviser. Men faktum var at de
hadde veert i lufta omkring en time, og hadde utfert fem landinger, i
tillegg til andre gvelser. Eleven hadde fgr denne turen gjennomfart 8
1/2 time flyging, og var klar for landingsgvelser. Lekfolk mente de &8
hadde truffet et sdkalt "lufttomt rom”, hvilket kan tyde pa at de floy pa Geir Bakken
’idle” — tilneermelsesvis tomgang, fikk windshear (som gdelegger

lgftet), kom pa etterskudd og mistet bratt hgyde. Et velkjent fenomen som dessverre har krevd
mange liv i luftfartens historie. Det er som & ga pa is. Vanligvis er vi forberedt. Vi gar
forsiktig, har muskulaturen spent og forberedt. Armene er litt ute og kompenserer balansen, -
vi er klare. Dersom du ikke er “klar” — skjer alt plutselig og du ligger der. Slik ogsa i lufta. En
flyger ma ha motorkraften pa, flaps og andre tilgjengelig hjelpemidler ute og i pavente. Glir
du kun inn uten 4 forvente” noe — kan du som flyger komme pa etterskudd. — Na kan nok
lekfolk og andre gi god for “windshear”, men det vil vi aldri fa svar pa. Havarikommisjonen
tilkjennega ogsa urolige og overraskende vindforhold som medvirkende arsak.

Men det som var fakta, og hovedarsaken til flystyrten var falgende: Under landsflyveleiren
var det slik at seilflyene og motorflyene benyttet samme rullebane. Det var ingen
flygekontroll og flygingen foregikk etter inngvde og avtalte rutiner. Slik ogsa da
Jullum/Bakken kom inn for en landingsevelse, sdkalt “touch-and-go”. De Ia i sin normale
landingsrunde og skulle lande mot nord. Da de var pa vei mot finalen, pa sikalt ’base-leg”,
blir de oppmerksomme pa at en glider var i ferd med a starte. Meningen var at seilflyene
skulle startet ca. 200 m fra den sgndre enden og nordover. Opprinnelig skulle derfor
motorflyene lande langt inne pa banen, hvor asfalten var bedre Men S|den en glider var i ferd
med & ta av, er det stor - Aol
sannsynelighet for at Jullum
bestemte at landingen matte
skje lengst i sgrenden. Pa dette
tidspunktet var det Bakken som
flgy. Jullum skjenner at det blir
noe trangt i forhold til glideren,
overtar flygingen og forlenger
sin "base-leg”. Han folger
dermed opp med en ganske sa
krapp S-sving — for a forlenge
oppholdet i luften. Dette var i
og for seg ikke unormalt, og




skjer den dag i dag under skoleflyging. Men ved a knappe inn pa finalen, kan det gke faren for
steiling, og med vind i ryggen kan det vere lett & overvurdere farten. Jullum kan ha gitt for
meget nedgangsror, skjgnt et vitne opplyste a ha sett at hgyderoret sto pa oppgang like far
flyet tok bakken! Uansett lik i i i tighet

kritisk ovenfor vind. Kommisjonen og undersgkelser viste i ettertid til at Jullum hadde ca. 1
500 omdr/sek, mens full turtall er 2 300. Farten ble anslatt til 72 km/t. Jullum var nok ganske
sa irritert over denne glideren, og det var ikke farste gangen. Bakken uttalte nemlig senere i
forher at Jullum hadde veert “’sinna”.

Denne gangen klarte ikke maskinen pakjenningen av det harde sammenstatet med den
sementbelagte rullebanen. Understellet kollapset, stendere og hjul ble revet av og propellen
splintret. Vingene og akterstellet hadde ubetydelige skader. Skolesjef Curt Haydn var pa
vingene samtidig i en glider. Han fortalte at han sa flyet skled ca. 50 m. Flyet, en Piper J-3C-
65 Cub, var utlant av formann i NAK, Sindre Hesstvedt, og hadde registreringen LN-RAS.

Begge hadde hjernerystelse og ryggskader. Alf fikk lungene spiddet av ribbeina og dade ca.
10 timer etter ulykken, natten til den 23.juli pa Hedemark Fylkessykehus pa Elverum. Alf

ili fra Gldmdalen)



Jullum ble 38 ar gammel. Han hadde veert forlovet med sin Johanne i 10 ar - og hadde nettopp
giftet seg da fremtiden endelig sa ganske lys og sikker ut. Johanne Knutshaug var fra Hitra og
det heter seg at faren dgde av sjokk da han fikk meldinga om at Alf var dad som fglge av en
flystyrt. Eleven Geir Bakken berget livet, men sterkt skadet. Alf Jullum var kjent som en
meget god instruktar og flyger. Han gikk for & vere en sikker og dyktig flyger med lang og
allsidig utdannelse bak seg. Alf var tilknyttet NAK, og var en av ildsjelene bak Oslo flyklubb.
| Luftforsvaret hadde han sersjant grad. I "flyvelandsleiren” pa Haslemoen var han
ualminnelig godt likt blant guttene. En palitelig instrukter som kunne gjgre kunnskapsstoff
lettfattelig og morsomt. | avisene kunne en lese falgende om Alf Jullum: Som kamerat var
han bramfri i all sin ferd, og vek ikke tilbake for & ta de verste jobbene om det knep. Bade
elever og instruktgrer vil savne hans usvikelige vennskap.

Forsvaret satte ut vakter i pavente kommisjonen. Luftfartsdirektoratet satte ned en kommisjon
som skulle forsgke & finne arsaken til flyulykken. ”Ulykken skyldes trolig uheldige
vindforhold som gjorde at flygeren mistet styringen”, uttalte overingenier Truls Dahl i
Luftfartsdirektoratet til Morgenbladet den 24.juli. Kommisjonen besto av nevnte overingenigr
og flygeleder Alf Gunnestad. All flyging ble gyeblikkelig innstilt etter ulykken. Da
kommisjonen ankom Haslemoen ved 0100-tiden om natten, ble flyet besiktiget i lag med
lensmann Astrup og lensmannsbetjent Rynning i Valer.

Kommisjons rapport forel& den 23.september og hadde fglgende konklusjon: Arsaken til
ulykken antas & vere tap av fart under sving med eller uten sideglidning i lav hgyde. Svingen,
eventuelt sideglidningen, var en del av et unormalt innlegg for landing, sannsynligvis utfert
for & unnga & komme i veien for et glidefly. Vanskelige vindforhold har antagelig veert en
medvirkende arsak”. Kommisjonen kom ogsa med kritikk av Norsk Aero Klubb, som hadde
satt i gang utdannelse av motorflygere i sa vidt stor stil uten erfarne ledere, hvorpa det ble
papekt at Curt Haydn ikke hadde sertifikat pa motorfly. Likeledes bemerket kommisjonen at
ingen av Luftfartsdirektoratets inspektarer hadde veert der oppe og sett pa kurset.
Kommisjonen tilradde at det i fremtiden blir sendt inspektar som kan gi slike kurs rettledning
og pase at bestemmelsene blir overholdt. Kommisjonen sa det slik: ”Foruten & vaere en
sikkerhetsforanstaltning vil dette kunne vare til meget hjelp for Norsk Aero Klubb og vil
dessuten ha en viss verdi ovenfor publikum”. Denne forfatter synes a kjenne igjen en form for
kanseli, i dag ivaretatt gjennom all verdens tilsyn. Og hensikten med leiren var ikke & utdanne
motorflygere, slik kommisjonen hevdet — men a veere et rekrutteringsgrunnlag for
Luftforsvaret.

Eleven Geir Bakken kom fra Elverum, fedt den 15.mai 1931. Geir
var nettopp ferdig med farstegangstjenesten i Tysklandsbrigaden da
han sa utlysningen og meldte seg pa. ”Alt virket normalt”, forteller
Geir. Men plutselig mistet de lgftet og det ble en meget hard
”landing” direkte i asfalten. Geir Bakken sier det slik: ”....det var | e
nok flere uheldige omstendigheter som inntraff samtidig.....”. Han Mgl
besvimte straks sammenstgtet fant sted, og husker ikke s meget av

hva som virkelig skjedde — alt gikk sa fort. Han kom til seg selv da
”ambulansebilen”, som i dette tilfellet var en drosje med nedlagte .
bakseter, svingte nitti grader av Solgrvegen mot sykehuset. Dette

husker han meget godt, fordi den krappe svingen medfarte store smerter. Geir Bakken ble pa
sykehuset til ut november med store ryggskader (kompresjonsfaktur). Han var lam fra livet og

ned, men klarte a trene seg delvis opp igjen. | dag sliter han fortsatt med lammelse i hgyre
ben. Hans flygerkarriere var over fgr den hadde begynt, og utpa vinteren fikk Geir seg




kontorjobb i Oslo. Hans far var entreprengr, og i 1955 kom Geir tilbake til Elverum for a
hjelpe til med familieforetaket innen byggevarebransjen, hvor han etter hvert ble disponent og
ledet bedriften til han ble pensjonist. | dag bor Geir Bakken og hans kone i Hans @vergaards
veg pa Elverum. De har tre barn og seks barnebarn.

Samme dag som Jullum mistet livet pd Haslemoen, ble 22 mennesker drept i tre flyulykker i
USA. En Vampire kolliderte med et bombefly. Og over byen Marianna i Florida eksploderte
en helt ny B47 over byen. En av motorene falt ned pa huset til en prest og drepte to barn som
lekte i hagen.

Da Alf Jullums kiste forlot kapellet pa sykehuset, var Johanne og hennes saster til stede,
likeledes alt personell fra flygeskolen. Sokneprest Solberg
forrettet og talte dypt og inntrengende ut fra ordene: ”Alene
i hap til Gud er min sjel stille, i ditt lys ser jeg lys”. Presten
skildret Alf som en mann, som til tross for sin unge alder, .
hadde vunnet seg en posisjon som en ualminnelig dyktig og o .
trofast mann i sitt yrke, og brakte ham kollegaers og elevers <
takk, som den gode og trofaste kamerat han var. Far og é y

e

etter prestens tale, ble det sunget ”Naermere deg, min Gud”.
Instruktgrer og elever stod aresvakter ved baren og bar
deretter kisten ut mens salmen ”Bedre kan jeg ikke fare”
ble sunget.

Alf og Jo,ﬁanne Jullum

Ved den senere bisettelsen i det nye krematoriumet, var generalmajor Odd Bull, sjefen for
Luftforsvaret @stlandet — til stede. Kisten var dekket av det norske flagget. Ved baren stod
seks av Alfs flykamerater. Hoytideligheten ble innledet med salmen: ”’Den store hvite flokk”.
Feltprest Olaf Hillestad forrettet og talte over ordet av profeten Esaias: ”For mine tanker er
ikke eders tanker — som himmelen er hgyere enn jorden er mine veier og tanker hgyere enn
eders”. Presten skildret i sine minneord Alf Jullum som meget dyktig og en mann som viste
stor forstaelse ovenfor andre. Presten uttrykte medfalelse ovenfor fru Jullum. Etter talen ble
det sunget A tenk nar engang samles skal”. Hillestad la ned blomster fra avdgdes kone og
svigerfar. Journalist Bjarne Jullum la ned krans fra sgskenflokken og de naermeste pargrende,
med en varm takk for hva den gode broren var for hver enkelt i den tid de fikk veere sammen.
Bjarne Jullum var fra en annen Jullumfamilie og var gift med Maja (Ellen Marie). S her var
det faktisk to med samme etternavn som fant hverandre. - Formann i NAK, Sindre Hesstvedt
la ned krans fra NAK. Teddy Wiik la ned krans fra Oslo Flyklubb. Det var krans fra arbeidere
og kollegaer ved Oslo flyverksted. Foran baren la det hvite liljer og nelliker fra Luftforsvaret.
Det var krans fra Flyklubben Ser-Fo, fra Norsk Helikopterklubb og fra venner i Oslo. Kisten
ble senket under orgelspill. Marskalker var Sindre Hesstvedt og Bjarne Jullum.

Dadsfallet gikk hardt inn pa sgsknene og de han var onkel til - kanskje spesielt tante Maja
som var en “reservemor” for Alf. Alf var en likanes kar pa sa mange mater og en onkel de
beundret sterkt. Maja var for gvrig en “’favoritttante” for alle som oppholdt seg kortere eller
lengre tid i Oslo i ungdommen.



