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1952 Kollisjon i lufta over Asen

Det er den 15uni 1952, kloklener omtrent 084, og Olga Hammeren pa Hammemstreer pa

vei ut. Samtidig kommer husbonden, han Jgéende over tunet. De var for lengst ferdige med
figsstellet. | det ekteparet efeird med a passere hverandrerker de eflydur. Selv om de var
vante til at fly fra Vaernes opererte over Asen, lot de seg alltid beundre av dette nymotens
transportmiddel. De stanset derfor opp noen sekunder, og lot flyene bli en kjserkommen og
unnskyldede pause i en ellers strevsom og hard hvesklg om dagen var en sgndBg.
Hammerervestrevar ikke gardbruker Petter Frigard mindre nysgjerrig. Da han ble oppmerksom
pa flyduren lgp han raskt ut av figset, og hadde forventet & se dette for harngragemnende

s k uldadde fieg veert ung, skulle jeg sannelig blittflyger t enkt e han.

Pa noen fa sekunder skulle disse jordens slitere ufrivillig bli vitne til den verste ulykken i
Luftforsvarets Flygeskoles historie, som pa den tiden knagbwiker gammel. Flygeskolen pa
Vaernes fyle i 2002 femti ar, og ble det aret overflyttet til Bardufossle disse arene har aldri
Flygeskolen hatt stgrre tap enn nettopp denne midtsommerdagen i 1952. Tar en med operative
skvadroner, og Veernes flystasjon sbethet har aldri Vaernes hatt en verre ulykke hva gjelder
antall omkomne i en og samme ulykke. Flygeskolen, som nettopp var etablert pa, Keemes

ikke ha fatt en mer tragisk stalér skolen spilte en sentral rolldet som ble kalt for
omstillingskuset

Fairchild Cornell: tilsvarende fly var involverei ulykken

Pa de to Hammergardene star tre mennesker og ser at to Fairchildfly fra Veernes kolliderer i lufta.
Flyene komfra sarvest i lav hgyde. De |a tett sammen. Det fgrste ca. 20 m foran det andre, som
igjen 14 litt ut til hgyre for lederflyet. Hayden vansdatt til ca. 206 300m. Plutselig ruser det
bakerste flyet opp motoren og flyr inn pa flyet foran. Meningen var trolig &8 komme opp pa siden.
Under denne mangveren kom det bakerste flyet med sin vingespiss bort i haleroret til lederflyet.
Med ett sto dieen sprut av splinter fra de to flyene, og lederflyet falt i bakken som en stein knapt
60 m fra der hvor Petter Frigard stod. Det andre flyet klarte a holde seg i lufta i 200 m til, for det
ogsa gikk i bakken med et brak. Eftéble det helt stille, bosett fra en svak surring fra flyet
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som kom lengst. Kanskje var motoren fortsatt i gang? Klokka i flyet hadde derimot stanset pa
0945. De fire i flyene ble trolig drept momentant. Flyene ble fullstendig smadret, og seerlig flyet
som falt ned pA Hammererste var ille medfart. Motoren hadde boret seg ned i jorden. Splinter
fra de to flyene hadde spredt seg bakover langs flyretningen. Det er fortsatt merkelig at flyet ikke
traff fijgset pa Vestre, eller for den saks skyld bonden selv som stod like und¢oketisngen

av flyene kom i brann, men synet som matte tilstrammende var en hard pakjenning.

Slik er hendelsen beskrevet av raske journalister. Men kollisjonen har ogsa en annen versjon,
nemlig at de to fl yene dr e\othwemndte oregeletesimulerto ¢ o mb
flykamp. At en slik versjon kommer péa folkemunne, er i og for seg logisk. Kanskje har flygerne

en stund forut for selve kollisjonen 0l ekt se
ble fadt.Flyene deltokB3vel sen oVardevakto, samtidig som de
flystevne pa Rinnleiret.

Noenlunde slik skrev jeg min farste artikkel for over
15 ar siden om ulykken, gjengitStjgrdalens kragnike
bind 1, side 178Men slik var det altsa ikke, vezk
"combat", malet eller i henhold til beskrivelsen i
avsnittet overforMen da var kildene kun aviser og
muntlige overleveringer. Na vet vi s& mye merkag
komplimentere og forandre "historien” deretter. Det
viser seg at flyene ikke skulle vise segrirpa
Rinnleiret, selv om vi nok har mistanke om at de VI||(
bortomen turda det ble arrangert et stevne pa :
Rinnleiret den dagen. Likeledes det interessant a se
hvordan skjebnen spdinn forut for ulykken. Falg
med.

' Flysoldat Einar H. Molveer, . Sersjant Guonar Skaardal.

De to Fairchildene tok av fraltebane 28 klokken
0935 lokal tid. De tok av individuelt, som de kalte de
den gangen. Farst tokCO av, med pilot sersjant
Knut Robert Edward$Han var fgdt def. oktober
1931somsgnn av Hilmar Robert Edwards i
Melbydalen 8, Bygdg, OslGammen med havar
flyger og sersjanGunnar Skrdal, fadt den 13.
desembel931somsgnn avGunhild ogGjermund
Skardal i Miland i TinnEdwards hadde pa dette
tidspunktet til sammen 320 flytimer, hvorav 46 pé ‘
Fairchild. Skardal hadde 326 timer, hvorav ogsa 46 *
timer p& Fairchild. S& snart-CO roterte, rullet LAY
av sted, med flyger og sersjalohn Olav Nesse ddt : ‘ : e
9. april 19320msgnn av Nils Nesse i Sgren JAbeks:. _ Sersiant dohan 0. Nesse. Sersjant Knut R. Edvards.
5, BergenJohn OlavNessehadde total flytid335 Faksemile fra Adresseavisen
timer, hvoraw5 pd Fairchild Med i Fairchildenvar

flysoldatEinar Henrik Molveersom passasjer. Han var f@#t. oktober 1931

sgnn avHerdis ogHans Molveer i Langevag ved Alesund.




De to vakthavende i kontrolltarné@jarne Djupvik(x- Spitfireflyger) og Johan Skavhaug merker
seg at flyene la sedarmasjon og forsvant nordover pa gstsiden av Bukammen. Det var
vestavind, 12 knop, sikt pa 40 km eg skybase pa ca. 2 000 fot (ned pa Foufi@itet), med
noen fa stratusdotter under.

Den farste meldingen om en mulig ulykke kahilygekontrollenvia kaptein Aanestad ékken
0951. Det hadde kommet telefon til Vaernes fra telefonnummer 93 i Astrstuappsen og
redningstroppen ble alarmert klokk@®62. Flygekontrollen ringte kikken0954 til Asen nr93,
Hammeras, som opplyste at to fly haddk fied i Hammervatnet. Bater og folk var pa vei ut.
Flygekontrollenga derforredningstroppefcrashvaktaordre om &ykke ut til bensinstasjonen i
Asen, hvor de ville bli mgtt av folk og fa videre rettledniAgibulansebilen rykkieut fra

Veernes kbkken0958 Klokken1002 snakker flygekontrollen med vakthavende sykesgster pa
Sykestua, som mener at hunsigsjorslegeNielsenbgr kjgre nordoveklokken 1012 snakker
flygekontrollen med géarden til Jon Hamraesom ligger ved vannet. Fru Hamraeopplyser @

at flyeneikke hadde falt ned i vannet, men pa et jorde pa garden. De var ikke kommet i brann.
Klokken1041 snakker flygekontrollen med lensmanmnan i Aservia telefonen pd Hammen
gard. Lensmannen opplysgémat ambulansebilen fra Vaernes var nettappommet. Det forela
opplysninger som tyder pa at flyene hadde kommet bort i hverandre i lufta. Det ene falt rett ned,
mens det andre skjenet 2800 m avsted far det traff bakken.

21. mai 2015
Olaf Vedul og Nils Hammer viser hvor flyene falt ned

Klokken 0947 kom det inn meldingl lensmann Jens Lunnaisenfra bestyrer Matias
Tommerés om at en flyulykke hadde inntruffet nordaen kirke Matias Temmeras hadde da
allerede veert i kontakt med Vaernes. Lensmannen rykket ut til Haengd@nd. To Fairchild var
styrtet og de fire om bord var omkommet. DistriktslegnGeg var ankommet og hadde



rekvirert ambulanse for a hente likene. Leva@nerbeordret
sivilbefolkningen til & holde vakt, og satte seg i kontakt med Veernes.
Redningsmannskaper fra flystasjonen ankom kil 1045. Politibetjent M
ankom fra Levanger med bgsd om at lensmann Lunn&ar av
politimesteren oppnevnt som medlem av undersgkelseskommisjonen,
Lunnan matte hjera skifte klaer etter & ha datt pa astedet. Han tiltradte
undersgkelseskommisjoneom ankom fra Veernes klokka330.

Da dasjonslegelng s/kesgster fra Vaernes ankom astedet klokk@t)

var allerede to av de forulykkedgiretvekk, i og med at distriklege
Selnungog andre hadde kommet litt tidligere til ulykkesstedetav de
omkomneble funnetutenfor flyet.Det var grsjantNesse og ddat

Molveer i L-AY. De hadde utseendemessig berget ganske bra. Verre v
det naturligvis med d® andre forulykkedesom hadde gatt i loddrett stu
rett ned De var ille tilredetog méate skjeeres lgs. Alle ldne e kjart til
sykestua pa Veernes.

Branngukkerapparatet pa bildet her tilhgdet flyet Einar Molveer falt
ned medDet ble tatt vare pa& av familien Hammer, og for noen fa ar si
kom Ivar H. Molveer, bror av den omkomne Einail, Asen for & se
astedet. Han fikk apparatet med til Sunnmare.

Lensmann Lunnan tok opp forklaring ganske sa raskt av vitner som hadde sett de to flyene
kollidere. Blant dem var MatiaBgmmeraas, 39 ar, bestyreom boddé Asplund iAsen

Han jobbet pdensinstasjonen ved Vedia han sa flyené\ngel Falke, 48 ar, gabdukerpa
Grenneble s& avharDeretterOlav Fiskvik, 39 ar, herredskasserdrsen.Han stod
loftsvinduethjemmepa GrenneSavar detArvid Larsensin tur.Han var34 ar, stasjonsbetjent
NSB, fra Fossing iAsen Han stodo& plattformen pa stasjonerr freise til Rinnan pa stevne
Til slutt: Olav Tammeraas, 44 ,&@nekkeffra Asplund.

Politibetjent J. Myhrfra Levangerykket ut med drosje \293 (sjafar Hallen), og kom til
Hammeengstre kbkken1125. Like etterpa kom en befalingsmann og fire ateidfra Veernes
og overtok vaktholdettterdesivile mannskapesom hadde blitbeordret av lensmann Lunnan.

Vitner til kollisjonen
Jon og Olga Hammer Petter Frigard



Distriktdegen kunne meddele at alle fire om bord var forulykket og kjart vekk av
sanitetsmannskap Myhr satte seg i forbindelse med lokalb&fohgen, og tok opp forklaringer
fra vitner,knipsetnoen bilderog var ferdig pa astedet.d¢d 1530.Pargrende ble varslet ca. kl 16
samme dag av soknepresteglaterte hjemmekommuner

De som avga forklaring (vitne}j politibetientenvar farst Rtter Frigard, 29 ar, gardbrukesom

stod i stallerog sa flyenekomme bort i hverandre og falle ned. Likeledes Jamkheen58 ar,
gardbrukepad Hammerewstre tif 69. Tredje vitne var hans kenOlgaMarie Hammeren, 50 ar,
husmor Hun sluttet seg kun tidet mannen hadde bevitneg var sikker pa at det var det bakre
flyet som forarsaket kollisjoneiet fierdevitnet var Tordis Torkildsen, 44 ar, husma@om

bodde p&rorgard, Asentlf 91. Hun god i kjgkkenvinduet sammen med sin mann og sa et fly
flay nordover. Ca. fem minutter deretter sa de to fly komme frem over hgydedraget ved
Hammeren vestre pa nordgstlig kuiderr Torkildsen hadde reist til Rinnan da forhgrene ble tatt

opp.

Etter at det var bekreftet at en fatal ulykke hadde forekoropphevite raskt
Luftforsvarskommando Trgndelag ellykkeskommisjon bestdende av formantfgilot K.
Bjgrge HansenSammen med ham fglgende medlemnersinann Jens Lunndtistasjonslege
O. Nielsen It B. Lysestalteknisk)og sersjanteif Lyngbyfra samme ffgerniva, slik det var og
er vanlig i LuftforsvaretKommisjonen kom sammendiken1300 pa Vaernes og dro straks til
astedet. Lege Nielsen var,d@m tidligere nevngllerede rykket ut enannenbil sammen med
sykesgster fra Syk&ua.LengnannLunnantiltradte kommisjonepé AsenEn liten kritikk kom
mot at tekisk personell, i det minste en sakkyndigke ble med pa uttrykningen.

Kommisjonen vatilbake pa astedet dagen derpa den 16. jpdiHammeremestre tok |gytnant
K. Bjgrge Hansexden dagempp forklaringav Asbjgrn Murvold fra Asenfjordespmbodde ca.
500 meter fra ulykkesstedikeledes awidligere nevnteTorleif Torkildsen fra Torgrd gard
400 meter fra &steddden 17. juni opptar Jens Lunnan/sen lensmannskontor forklaring av
Svare Fiskvik, gardbruker og fenrika Grenne

Det har ingen hensikt a gjengtneforklaringeneDe er ikke sa forskjellige, selv orarlsmannen
senereskrev i sin rapport at noen av vitneneasaet bakre flyet kom opp pa hgyre siden av



lederflyet, mensindre vitner mentdet hendte paenstre side. Noetilkjiennega atlet var
lederflyet som faltoddrett nedarst, andre at detar det flyet som kom bak fraensmannen sier
at vitnene hadde ulike oppfatningeredmotstridende meldingeDettemeddivergerende
opplysningeter ganske sa naturlig ut i frvilken vinkel de sa flyene fr@aamten maikke

glemme at dette var reelle lekfol&runnen til at jeg har valgt & neawitnene er med tanke pa
ettertidens slektshistorie og slektsgranskning, som Kanydilat deres slektsband var et tidsvitne.
Og nar vi far med telefonnummer til enleelgir det litt nostalgi for noen, historie for andiet

skal ogsa nevnes at det kamn til Vaernesetkrav pa kr 700 fra de to grunneierilket var og

er helt vanig.

Sa over til de reelle fakta:

Flyenes tilstand var meget god. Det hadde ikke veert tekniske bemerkninger de siste 28 turer for
L-AY og ikke noe de siste 12 turer for@O. Veeret pa ulykkestedstr vindstille, ikke nedbagr,

god sikt og overskyet med bas& 1500 fotDette tilsier stabile flygeforhold, slik at sterk

turbulens, windshear og andre vaerforhold ikke har titede og forarsaket at det bakre flyet
haddeveermessidplitt slengt inn i det andre.

SersjantNesse var beordret til & fl-AY pa en overflygingstur for luftvakten under gvelse
"Vardevakt".Flysoldat B. H Molveer fulgte med som passasplanlagt ute: Veernes, Asen,
Verdalsgra, Yttergy, Verrabotn, Stjern i Afjord, Stoksund, @rland, Grékallen og Veernes.
Sersjantené&dwards og Sirdal var beordret til & fly ECO pa en kort rekogmseringturfor a
sjekke veeretRute: Nord og @st av Veernes.
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L-CO sett fra sgrvest. Lengre fremme ligger vraketL-AY



L-AY (Nesse)edet an, og hadde-CO (Edwards)pa sin venstre sidé-CO hadde muligens

ville lukke formasjoneditt, gitt pagass, og kommet sa neert at vedkommendes hgyre ving hadde
berart haleroret til tAY. Ca. tre meter av vingen brakk av og falt ned. Vingen ma ha truffet
halerorefpa L-AY innenfor pitotraret. Likeledes var navigasjonslyset uskad@A.YLsitt sideror

talte ikke bergringen og falt av sammen med kollegaens vin@© Isin bakre vingebjelke, samt
balanseror, ble funnet ved vraket og har deftityt med flyeti bakken.

Fly nr. 2, altsd_-CO (Edwards) styrter ned pa jordeta. D0 meter fra lavebygningen pa
Hammeren vestre-lyet gikk etter kollisjonen i stup og loddrett i bakken. Kroppen ble delt
mellom forreste og bakre cockpit. Bakre del av flykroppen med halepartiet ble kastet til sides
gstover og seks meter unna. Hgyre ving ble funnet i skogen ca. 250@nret@yak) vraket.

@vrige deler av flyet ble spredt omkring vraket i en avstand av 30 meter.

Lederflyet i formasjonert,-AY (Nesse)styrter ned pa jordeta. 100 meter fra lavebygningen pa
Hammeren gstre. Flyet hadde tatt bakken med hgyre ving fdosittaplintret. Flykroppen ble

kastet fem meter fremover i flygeretningen og ble liggende pa hgyre side. Under dette kastet ble
venstre ving slitt av og kastet fremover ca. 10 meter. Andre deler var spredt i en avstand av 50
meter. l-AY sitt haleror blfunnet sammen med-OC sin hgyre ving i skogen ca. 500 meter fra
L-AY. L-AY sitt sideror med feste var revet av. Gasshandtaket var last fast i bakre stiligg,

fordi piloten forsgkte a redusere farten. Mye tyder ogsa pa at bade flyger Nesse ggipassas

L-AY sett fra nordgst

L-CO sett fra sgr L-CO sett fra vest



Molveer hadde gjort et initiert forsgk pa & hoppe ut i fallskjerm. Det indikeres gjennom at ingen
av de var fastspente idet flyet traff bakken. Belpigekastet ut av flyet. Sikkerhetsstroppene i
begge cockpiter var hele, og dekslene i ddoreeste som bakerste cockpit var trukket tilbake.

Hammeren Ostre
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En kan med stor sannsynlighet hevde at ulykken kom som et resultat av brudd pa gitt ordre, derav
uautorisert formasjonsflyging. Observasjoner tyder pa at de hadde valgt & fly formasjon over et
lengre tdsrom, ikke kun noen fa sekunders prgvning. Primeert likevel at en aggressiv flyging fra
sakalt vingmann, av ukjent grunn, farteClO sin hgyre ving inn i sideroret pa sin "lead". En skal
likevel veere forsikg med & demme, for ikke & si fordemme. Derfod&trpa sin plass a se etter



formildende omstendigheter hva gjelder arsaksforklaf®n tror jeg vi finner i det faktum at

det var guttenes siste flygetur og tjenestedag pa nettopp Flygeskolen og Viaeraesde drepte

var i ferd med a avslutte sin aichelse. De tre sersjantene tilhgrte det siste kullet av flygere som
nettopp hadde kommet hjem fra sin primaerutdanning i UI®Adeltok pa det de den gangen

kalte foromstillingskursetDette kan sammenlignes med dagens Jktns, og gir innfaring i

norske bestemmelser og forhold. Unntaket fra dagens praksis, er at de i 1952 hadde flyging som
en del av kurset. Denne ble gitt av Flygeskolen kombinert med stasjonens avdiiingjaulle

de avslutte, og den 15. juni var deres siste tur, i dofdystand. Meningen var at de allerede

neste dag skulle pabegynne tre dagers avsluttende teoriundervisning, og sa bli fordelt til sine
operative avdelingeEn rapport antydeat siden dette var flygeessistetur pa Vaerneskunne

det ha fert til en overilt hating og "brudd pa flyveordreh En liten “feiring", bedre kjent blant
luftfartspersonell som "showff" (vise seg frem)er dessverre ikke et ukjent fenomesd
avsluttende tjeneste adorbindelse med andre fatale ulykkBrette er ingen unnskyldning, men
enforklaring. Og vi lar det bli med det.

Sammenlignet med dagens undersgkelser og bevisfaraugemest tar arer det interessant &

merke seg at rapporten og konklusjonen fra undersgkelseskommisjonen den gangen kom allerede
pafglgende torsdag, altsdestfire dager. Likeledes hva som skjedde med restefigene.

Metallrestene ble dagen etter ulykken kjgrt bort av et sivilt firma, og gvrige rester ble av
vaktmannskaper ryddet og brent pa stedet.er ogsa interessant datesa sent som i 1952 ble

mange av de skriv som ble skrevet i flygekontrollen, hos militeere avdelinger, ja, sagar i sivile
etater, skrevet pa skrivemaskiner etterlatt fra krigen, altsa uten de tre norske bokstavene z, @ og
a.

Nils Hammeren var 11 ar den
gangen ulykken hendte. Haadde
statt opp, men var inne. Han sa ikke
selve hendelsen, men hgrte smell og
pafglgende rop fra foreldrene ute.
Kort tid etterpd var han naturligvis
pa vei ut Han lap etter faren og
bortover mot det ene flyvraket, men
ble raskt jaget hjem igjen og ima
faren Jon og naboen Petter Frigard
trakk den ene flygeren ut av vraket
samtidig som de fant et lite
spisebestikk i naerhetellin

kollega, Olaf Vedulforteller meg at
tross hans meget unge alder, husker
han dagen som om den skulle veert i
gar. Han og nen andre smarollinger
bega seg nedover fra Vedul mot
astedet, men kom ikke langt fer de ble
jaget hjem igjen. Nils Hammeren
forteller meg at han husker at flere unger fra nabogardene kom til, noen badeaktbeitie
Sgster til Nils var konfirmant det dreg selvsagt forpliktet til & ga tjudstjenesten den
sgndagen. Men hun slapp det denne dagiésmforteller ogsa at de ulike vaktmannskaper var

21. mai 2015
Olaf Vedul og Nils Hammer



