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1919 Farste dgdsulykke med fly nord av Dovre

En av dagene fgr han satte kursen nordover fra Kjeller, for a fly til Vaernes og delta i en starre
militeer gvelse, hadde han gitt uttrykk ovenfor sine venner at han hadde sterk mistillit til den
fygemaskienhan skul |l e benytte p- turen. Han omt al
den vel o0gs- bl e hans Jegskakveeesjegladl sahamkest avel i g
samme anledning,0om jeg slipper levende fra Veerneé

Klokken 1645torsdag den 28ugust 1919 gar han dyord i sin FF.3Hydro pa Kirkesletta

pa Veernes. Foran i gondolen hadde nettopp hans passasjer $2trsegvar a ta av sgrover,
over Stjgrdalselvamed sving mot Reppe tegelverk, beskue redningen av et annet Farmanfly
som nettop hadde ngdlandet i Stjgrdalselva, og sa gjgre en kort tur i omradet far han skulle
lande en kilometer lengre vest ved dge skuretle hadde satt opp féfordenfjelske
flyveavdeling Der skulle flyet demonteres og sendes i kasesf togsarover til Lillestram

Han var ikke begeistret for Kirkesletta, og i det han roterte erindret hatd&=obsen

advarsel og krav om flytting av flyplassen vekk fra Kirkesletta, et synspunkt som grunnet
rivaliserende myndighetspersoner farte i langdrag tross fattet v&dtplar sekunder etterpa
erfarer han sgrgsten, den ristet den sirfgoleosten omtrent i filler. Fgrste tanken var selvsagt
a vri seq til venstre korrekt inn mot vinden, men bratt og mesnktivt vrir han rattet og

flyet til hgyre, mest som en panisidte & komme seg unnagn meget dristig operasjorett

sagt dumdristig, noe han skjgnte i det han gjorde sin handbevegelse. Han visste det var feil og

skjebnesvangert i det han gjorde det. Denne menneskelig faktoren hvor alle alarmklokker og
fornuften ger en ting, men du gjgr det motsatBevegelsene og utgvelsen ligger foran

hjernen. Denne merkverdige falelsen av & vite at det blir feil, men likevel fullfarer du feilen.
Ethvert menneske har opplevd dette. Han visste det sa inderlig godtlartarikke a

reversere eller omdisponeilikket til hgyre i avgangsfasen, for a se etter en kollega som
hadde ngdlandet i elva, tok vekk litt fokus pa det flygemeshigden kom inn i

slowmotion som en sakte kinohvor han sa seg selv spille hoverollen.deiso sekundene

faltes som minutteApparatet, som de ofte kalte en flymaskin pa den ticeagerte &gt -
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hadde ikke tilstrekkelig krafig staller ut(mister lgftet) Han brukte et milliontedels sekund
paa forbanne ledelsen som ikke hadde flyttetaamggstripa. Sa kom spinnet, en spiral og han
visste hva som ventet. Han ser sin kone med lille Kitty pa an®2nblir alt svart.

Det hadde gatt troll i orddanslapp ikke levende fra Veernes. Avisa Nidaros som gjenga

farste avsnittet her, kom med ekke anklager av redaksjonell art, samt trykte sinte og
frustrerte leserinnleg@jefen forHzerens flyveveesesberst Griiner var raskt ute med a legge

all skyld pa piloten. Forsvarsledelsen og statsrad Aavatsmark hengte seg pa. Folket var rystet
og rasendeDen starste ulykdéni luftfartens historie i Norge var et faktum. For fgrste gang

mistet topersoneltivet i ett og samme fly. Det var den femte dagdsulykliényttet luftfarten

i landet, nr. tre i Heeren, aten farste dgdsulykkenord av Dovre. De to somistet livet var

pilot, laytnant Thomas Ri Jordan og passasjer premierelgytnant Johannes Elias Stokke,
begge fraStrinda rondhein).

Skal en bruke dagens metodikk hva
gjelder a finne frem til hvorfor ulykker
skjer, kan en si at det som oftest er e
rekke faktorer som spiller inn, selv o
det til slutt vanligvis er en direkte
hovedarsak. For Jordan og Stokke
begynte faktisk dominobrikkene &
ramle alleredéem ar tidligereden 26
mars 1914, d&inarSemJakobsen
som fagrste mann flgy pa Veern&snar
SemJacobsen var sertifikatrelatert
flyger nr. 2 i landet, etter Christian Lie.
Pa hans aller farste tur mgtte han
sgragsterpa Vaernes og fikk real juling. Han og hans kollegaer som flgy de farste turene pa
Vaernes den varen var nok mer heldige enn dykBgerJakobsen ga ledelsen klar beskjed
om at Kirkesletta ikke egnet seg som flyplass. Det skikbwel ga flere ar far vedtaket om
flytting ble gjort og end&tt ar fer vedtaket ble effektuert. Dette skyldes i og for seg to
grunner. For det farste vartdaeget liten aktivitet pa Veernes de farste arene etter 1914, det
var knapt flyging. Og for det andre gjorde det ilded&ken bedre at det var personlig fiendskap
mellom ulike personer innen luftfarteDe farste 10 arene av luftfarten i Norge bar preg av
storemotsetninger, forbigaelser, klikkdannelser og personlig an@egpvart tilfelle her

synes det pa nytt som om at det matte en dgdsulykke til far det ble reagert fornuftig.

Thomas Pihl Jordan Johannes Elias Stokke

Det hele hddebegynt14 dager tidligere. En stgrre militasipemvelse
var planlagt for lenge siden, og skulle forega pa Vaernes i siste uke
august 1919, hvor blant annet Heerens flygeskole pa Kjeller skulle \
en aktiv part, i lag med den nyetablerte Nordenfjelske flyveavdeling
som hadde sin tilhgrlighet pa Veernes under uiege sjefen It. Bull :
(27). Flygeskolens oppsetning var pa den tiden 3 Farman Longhor
Farmann Shorthorn, 2 Aero 504, 2 Farman F40 XL og 2 BE?2e.
Forgvrig ble Sgndenfjelske flyveaslohg ledet av It. Vetlesen (sjef
Veernes ved krigsutbruddet) dprd-Norges flyveavdelings sjef var It.
Crawford-Jensen (omkom i flyulykke i 1922). P& denne tiden var fle
personer tilknyttet Forsvaret som vernepliktige flysersjanter. Disse
inne noen higtiske dager hvert ar til repetisjonsgvelser. Sa ogsa i Bull
midten av augst 1919. Forflytningen nordover til gvelsenr personell




og materiell foregikk med tog. Men dette aret skutle ta ett nytt skritt i norsk luftfarts

historie, nemlig en flyging over Dovre. En ara av nye pionerer. Thomas Pihl Jordan skulle bli
den fgrse. Han var flyger nr39 i Norge, og hadde flygesertifikat 127. De 10 fgrste norske
flygere + nr. 25 og 26 hadde alle utenlandske sertifikater (2 tyske, 1 argentinsk og 9 franske).

Thomas Pihl Jordan
skullealtsdsom
farstemann i verden fly
fra Kjeller til Trondheim
over Dovre, og noen
dager senere skulle fire
andre folge etteR.
Helgeby,H. Skorge G.
Thorsen ogdl. Shigtz. |
all litteratur i ettertid er
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ThomaS Pihl bl’dan Ll cenidbs ////«// /7/7/",//,,/,,”/4 lelire
det hevdet at dette var e G aar ol ilse
. . /4/,,, vo0 Sovived,
fgrste gang noen flgy over Dovre, og pilotene ble kientso 77 ... leflyuet
Dovreflygene. Thomas Pihl Jordans flyging (som b g e
farstemann i lgypa) har sagar blitt beskrevet veldig sa égwi/ R

dramatisk. Rett nok ble maskinen utsatt for sterke krefter |
som gjorde store skader pa flymaskinen, men at han eller & v

noen av de andre flgy over Dovre er direkie fordan kom . . ., = 1

til & begynne meikke lenger enn til TynseDer ble han P e

liggende veerfast frem til tirsdag den 12. auglstesen / Serdacobsen skriver i sin baxil

veirs pa norske vingémt Jordan kom ut for sngstorm, og matte gjgre fem startforagk f

Raros. Trolig mener de Tynséire flygere: Feiring, Holm, Opsal og Wold fra Sgndenfjelske
foretok en rekognosering langs Glomma nordover. De matte lande ved Elverum. Under
landingen ble to av flyene tatt av vinden og kastet rundt og Kastdag deri1. august tar
Helgeby avfra Kjeller og forener seg med Jordan pa TynBisse to dro videre tirsdayoen

timer senere@nme dag kom Skorge, og onsdag den 13 forggltmarThorsen seg, men

kom i kke |l enger enn til Schidizkandseglaldri(i kifafres | d e :
Kjeller. Rett nok flgy Jordan, Helgeby og Skorge fra Kjeller til Trondheim, senere inn til
Veernes, men det var med mellomlandinger og ikke over Dovre. De har selv detaljert forklart
sine flygeruter, som gikk via Stange, Elum, Rena og til Tyset. Etter hvile pa Tynset flay

de siste etappen via Kvikne, Stgren og Trondheim. Kortssafipy dealle @sterdalen. De

flay samme rute som de som kijeggbil kortest og raskest mellom Oslo og Trondhéwéare

dager De flgy ikke wer Dovre,- de unngikk DovreDenne historiske feil har blitt forsterket
gjennom flere luftfartsmagasiner, baker og sist i Luftforsvarets historie, bisidé 138

(Vera Henriksen).

Etter ankomst Veernes, ble det ikke mange dager med flyging fremem@iahlagt
vapengvelsenslutten av augusVeeret var for darligAvisene fulgte med fra dag til dag, og
rapporterte om de ulike bevegelser i luAaisa Nidaros gjenga en viss skuffelse fra enkelte

av innbyggerne i Trondheim over at Schigke kom nadover.Han var visstnok en

kunstnertype og hadde malt et stort dgdningshode pa flyadsitleby og Skorge flay tilbake

til Kjeller lardag den 16. Helgeby flgy uten mellomlanding, og ble dernodid den forste til

a fly nonstopmellom Trondheim og Os. Skorge mellomlandet i @sterdaldéfra den turen

heter det seg at han holdt pa a bli skutt ned over Tyldalen. En ung mann lgp inn etter geveeret
da han trodde det var ei grn han sa. Men den farste som flgy strekningefT @sidheim

var visstnokHjalmar RiiserLarsen i juli 1918 med en liten Morai$aulnierfra selskapet



Nordisk Luftkraft Trolig med mellomlandingnder en sakalt postflygifgvor han medbrakte
en avispakke med o0Tidens tegno.

Tirsdag den 26. augu$919var veeret ideelt for flyging,odagen bl e benytt et
| engr e, B delbenevnteddet den gangemomas Pihl Jordan flgy den dagen en tur

til Levanger og Verdal. Onsdag var vinden for sterk, og det ble ingen flyging. Torsdag var de
atter i lufta. Da flay sersjant Mikkeen medOlav Tryggvassgng Igytnant Nielsen med en

annen maskiover Trondheim og videre via Jonsvatnet og Selbu. De landét2/gden. Lt.

Nielsen var i en hgyde av ca. 6 tiD@ m og sersjant Mikkelsen var oppe3d0 m hgyde. Det

ble samme dag utfBbombekasting fra flyene inne pa Veernes

Opprinnelig skulle gvelsen ha veer
avsluttetklokken 1630ja- i bunn
0g grunn var selve gvelsen over
Tilfeldighetere ville at
divisjonsintendantkaptein
Erichsenog adjutant,
premigerelgytnant Stokke kom fra
Trondheim for & utveksle
erfaringer fra gvelsen. Det som
skjedde har blitt fremstilt dit hen Qe s o =

de ble skuffet over at det ikke skulle forega megifig, og det ble t|| at de to skuIIe fa hver

sin lille flygetur. Farst skulle Mikelsen medlav Tryggvassnta av med kaptein Erichsen

som passasjgra en liten tur i lende. Sa skulle Thonkikl Jordarta med seg lgytnatokke

i sitt apparat. Normalt skull®lav Tryggvassgga i vinterdvale i st skur hangay pa

Kirkesletta, mens hydromaskinen skullegsumed til det nye skuret som var bygd en

kilometer lenger vest ved Sanitetsavdelingen (der eldste tarnet pa Vaernes fortsaé star).
stedet for at apparatet ble tauet, bestemte de at Jordan likegodt kunne fly Hydromaskinen til
sin demonteringsplass tian na likevel skulle en tur opp medohannes EliaStokke.Veeret

var litt darligere enn pa formiddagen. Det heter seg at vinden kom ujevn og stgtvis over
dalfaret. Sgrastemegynte & spillpa sitt register.

Det tok litt tid for Jordan og Stokke vaiakl Mikkelsen hadde forlengts tatt emnedOlav
Tryggvassgmlag med Erichseng var pa vei tilbake for & lande pa Kirkesletta, da han fikk
motorstopp straks far ankomst Vaernes og matte foreta en glideflukt og sette flyet ned pa
elvebredden pa Veernesleirbtikkelsen nadde rett og slett ikke fram. Elvebredden er ikke

noe gunstig landingsplass, slik at Olav Tryggvassgn havnet ut i Stjgrdalselva. (Interessant a se
i boka til SeraJacobsen fra 1930 at elva blir kalt Veerdalselva). Det heter seg i noextaefer

at Jordan pa dette tidspunktet var i lufta og flay inn over Kirkesletta for & varsle mannskap pa
bakken om a®lav Tryggvassghadde havnet i elva. Det er ikke riktig. Jordan og Stokke




holdt pa a gjere seg klare for avgaRtygeskoleelevene som ventet ékesletta observerte
atOlav Tryggvassgngdlandet i Stjgrdalselva. Pa den tiden var det selvsagt ikke et tre, og fra
kirkemurenog skuretvar det fint utsyn over mot Lanke og Hell. At Michelsen havnet i
Stjgrdalselva, kan veere en medvirkende arsaletitrdgiske som na skulle fglgdvgangen

ble kanskje forsert litt (hastverk), og Jordan kunne i avgangsfasen ha blitt s& opptatt av sin
kollega som |4 til hgyre i Stjgrdalselva at en skarp hgyresving ble utfart altfor tidlig. Fra
Kirkesletta er kollegaeritne til at Jordan svinger overot Reppe Tegelverk i lav hgyde,
staller, mister lgftetgar i spinn med en spiral og treffer bakke flammehav. Jordan fikk

ikke tid til & sla av tenningen engang. Bensintanken er rett bak fardtiyeesjef, bytnan

Bull, 11 elever og mekanikere sprang raskt ned til elvebredden, hvor batene 13 fOetmied.
kom over, kunne de ikke gjare noe. Flyet |a pa Veernesleiret, ca. 25 m isgbrgélden av
Stjgrdalselva.

Sjefen for Heerens flyveveeseberst Grinegikk ut i Dagsposten, lgrdag den 30. august

1919 med falgende meldindDet er brakt pa det rene at arsaken til flygeulykken pa Veernes

var at flygeren like etter start gjorde en for krapp sving i lav hayde, hvorpa han gled pa den
ene vingen og ikke fikk rettepp apparatet far det gikk i bakken. Grunnen til at flygeren

gjorde denne krappe svingen var muligens at han var opptatt med & se pa et annet apparat,
som straks forut hadde landet pa elvebredden. Fra starten til apparatet stgtte mot bakken gikk
det kun & minutt. Apparatet hadde veaert benyttet om formiddagen og ogsa veert besiktiget far
siste start. Flygeren hadde samme dag uttalt sin tilfredshet med dette apparat

Veernes Hovedgard, Veernes kirke og skuret (hangaren) til Olav Tryggvassgn

Flyetsom Jordan fl By, gi kk un devarhewethadtgjulie! sen 0OFE
Opprinnelig var det et fly fra 1916 (nr. 55) bygd pa Sagene og Kjeiked, gondol fra

Hispano,ogmed nytt nummer (505) fra september 1918. Det ble overlevert Flygeskolen den

27. juli 1919, da med ny gondol fra Rena8iefen forHaereng-lyvemaskinfabrik, direktar

Jacobsen fortalte pressen at apparatet var i god forfatning da det forlot Kjeller to uker

tidligere. Det var innsathed som nevnty gondol,plussnye bensintanker, haleplater,



hayderor, helt nye stendere, avstivningskabler og wire. Maskar altsa helt igjennom

fornyet fgr den dro av sted. Far reisen ble den som vanlig oversett av en
bedgmmelseskommisjphvor Jordan selv var medlefflyet varogi orden den dagen

ulykken skjeddeDen interne havarikommisjonenerte atulykken skjedde sonwige av

feilaktig mangvrering av et sa tregt apparat muligens i forbiadetsl plutselig vindkast. En
medvirkende arsak kan muligens veere at flygeren var opptatt med & betrakte innbergingen av
et annet apparat (Olav Tryggvasy Hva som ytterligere komémis -k al t o kri gsf or
kienner undertegnede ikke tkjennom avisreferat gar det freanGriiner flere ganger

poengterte at Jordan hadde uttalt sin tilfredsstillelse med maskinen ovenfor Griiner om
morgenenGr ¢ n e r u Grurmét skarp svigg; blmaskinens vinger staende for skratt

slik at beereevnen ble for liten og maskinen rutschet med stor fart mot jorden. Det gikk ikke
mer enn ett minutt fra de to lgytnantene friske og kjekke steg opp i maskinen til de 1a degde pa
den andre siden av elva

Ovennevnte til tross, det er pa
det rene at flygeturen fra
Kjeller til Trondheimto uker
tidligere hadde tatt pa.
Flymaskinen var nok ikke i sin
beste form. Under flyging fra
Kjeller hadde den fatt mye
juling. Flere av spilerne i
vingeflatene var brukket,
nagler var falt ut, halen var
sterkt ramponert og setet had
under turen skranglet lgst. Alt &

dette ble utbedret ved ankomst
Veernes. Jordan fortalte en
journalist fra avisa Nidaros at da han gjorde en skarp sving over Trondheim noen dager
senere, knakettle or d e nt | i Jpg tioddenteels sikkkemdemnville diysse frameg s a
Jordanl boka til Arnesen og Seidacobsen fra 1930 refersifglgende utsagn fra Jordan, ut i
fra pilotens forundring over at apparatet holdt hele veien fra Kjeller til Tromdh€igneller
siden faller vi ned .

Thomas Pihl Jordan tar av fra Veernes med sitt Hydfly

Pressen fortalte om sterke inntrykk blant folk som strammet til astedet. Flere bradbegrat.
forbrente likene matte omvikles med staltrad for & kunne fraktes oveNglspnen hadde

aldri opplevd maken, faktisk tahell etter at en gvelse var avsluttet. De hadde nok ventet en
mer festlig avslutning pa gvelsene og strabadeeeskulle veerestoravslutningsfest i
Trondheim pa kvelden.

Avisene fortalte ogsa dire italienskeflygere styrtetsamtidigpa flyplassemspern utenfor

Wien og ble dreptEn pionertid er alltid menneskelig kostbar. For gvrig skjedde falgende i
luftfartsmiljget denne augustmaneden: Den 14. august klokken 0630 ble det satt hgyderekord
med over 9 000 m av lgytnant Weiss og hans mekanikereBagpr flyplassen Villa Coublai

i Frankrike. Oppstigningen tok 53 minutter. De klarte ikke mer, men ble tvungetessr

det seg, da temperaturen pats82 minus. Et fisskonsortium pa Vestlandet kjapte inn et

tysk sjofly for & bruke det til & obsereesildfiskestimer. Flyet ble innkjgpt fra flyfabrikken
LubeckTravemiinde Tyskland, hvor den kjente tyske militeerflyget@hristenservar

praveflyger Maskinen koste25 000 kronerPa Stjgrdal ble de farstetenskapelig studier

fra lufta utfgrt, da &eolog Dr. Wallerl e | Qlay Tryggvassean f or - st udere | e



kirkeneOg i 0 Ny nhaenblé kalt Bolsjenikbdadet, var de meget kritiske til
Forsvarets bruk av fly Desurmavede bolsjevikee bgrholde muno, s kr ev bor gel i

Som nent innledningsvis ble det etter ulykken stilt en del kritiske spgrsmal i pressen, spesielt

i relasjon til alderen pa flyene som ble brdeskaffenhet og luftdyktighet. | et leserinnlegg
bledetskreveBur de man i kke hel st atibsjg$datenfalbonediav Tr
Stjgrdalselva. Jeg tror at det vil vekke ren forargelse hos publikum dersondalale
Tryggvassea flere ganger viser seg over Trondhem My ndi ghet ene svarte
overhalte og s& godt som nyeg datsrad Aavatsmargikk ut og fortalte at haaurdete &

etablereen fast undersgkelseskommisjdorigperen til dagens Havarikommisjon.

Ragnfrid og Johannes Stokke Ragnfrid med tvillingene Ruth og Tor

Premierelgytnat Stokke var sgnn av gardbruklahan Kristoffersen Stoklag hans hustru

Karen Elise VikarpaWullumsgarderpa Byaserog var fgdiden 6. august885.Etter

realartium i 1905 og Krigskolenble hanoffiser i 1908 og hadde de siste tre arene

tienestegjort som adjutant ved divisjonskontofErondheim Han var en dyktig offiser med

et vinnende vesen ogmbortgang var et stort tap sa vel for den stand han tilhagrte som for
hans vennekrets. Foruten sin militeere stilling var Stokke leerer ved Myklands handelskole i
Trondheim. Han var meget kunnskapsrik, med nobel korrekt opptreden gjennom takt og tone,
ble cet sagtDen 31. august 1912 giftet han seg med Rapi gnsethetterkommer av

selveste Thomas Angelbg fikk tvillingene Ruth og Tor den 13. mai 19B&de Ruth og

Tor gikk pa TrondhjemBorgelige Realskole (nd Gerhards Schgnnings skole). Tor var sa

flink pa skolen at han fikk friplass. Tor Stokke studerte senere i USA, gift amerikansk, ble
byrasjef og ekspedisjonssjebg havnetil slutt som norsk ambassadgr i BudapBstth tok
Handelskolen, og jobbet pa kontor for kr 5 pr. mnd. Det var nok ikkeeinkelt for mor

Ragrfrid & sitte der tilbake som enke med to sma barn. fRdgnottok kr 40 i statspensjon
pr.mnd Hun tok seg noen smajobber, men aldri en full jobb. Hun ville stelle og passe sine
barn selvpingen fremmede skulle gjgre detvar hemes klare standpunktor ei fantastisk

dame!

Jens Wilhelm og Ruth @wrdohnsen



Ruth giftet seg den 31. oktober 1940 med Jens Wilhelm
@wre-Johnsen (191299J), sgnn av grosserer og konsul
Daniel Adam Ludvig @wrelohnsenDenneJens Wilhelm
@wre-Jomsener ingen hvem som helsvar historie. Han
er en av de anonyme, men dessto mer veedkatshelter,
nemlig fra slaget i Naverdalen 2628 april 1940Lagfarer
@wre-Johnsens og hans 14 menn var ikke av de som stz%/
{

av da oberst Herman Fischer presset pa. @wre Johnsen”, 7 }
innstas stod i grell kontrast til den militeere ledelsarder
slagets om | Byt nant Ur bye dens

feigeste samling av landsforraedere jeg hardsett Lagferer @wreJohnsen 2%

Ruth, som altsa selv var tvilling, fikk to tvillingpar. Fgisaren Elise (g. Selana)g Jens
Christian i1943,sistnevnte omkom i bilulykke i Asen i 1978y s& Arne og Gunnar i 1949.
En regnfull marsdag i 2010 sitter jeg i lag med der@®de Ruth og hennes tailling sgnner
Arne og Gunne@wre-JohnsenRuth forteller da at den dagen hearfar ble gravlagt skulle
hun begynne pa skoleEn dag vel de fleste mennesker har et spesielt forhold til. Hun er
derfor en av de fa som aldri fildenfarsteskoledag, for henne ble deferste den andre.

98-arige Ruth @vreJohnsen med sine barn, (f.v) flingene Arne og Gunnar og Karen Elise

Blodsbandene til Stokkngard pa §ardal er sterke og vedvarendehan
Stokke, far til vdilomkomneJohannes, var en ut av siwrresgskenflokk
som vokste opp pa Dstre Stakk Stjgrdal, garden som i dag eies av
Marius Stokke (golfbanen). Johannes hadde en bror som het Mamms
var adfgrer 19251934 Han ble gift med sitt sgskenbarn, Martine. Marius
og Martine fikk blant annet Kristoffer (194¥984) som er sgskenbarn av
Ruth og Toy og far til dagens Mariugkuths barn er derved tremenninger
med Marius Stokke pa @stre Stokke. Preai@ytnant Stokke vaaltsabror

til sistnevntes bestefar.

Marius Stokke



