Hans Olav Lgkken
Stjgrdal
www.historiefortelleren.no

1958 Flystevner pa Vaernes

Nar jeg har valgt a sette arstallet 1958 som hovedarstall for flystevner pa Varnes, er det fordi
dette stevnet trakk mest folk i forrige arhundre. Fem flystevner har skilt seg ut frem til i vare
dager: 1937, 1955, 1958, 1982 og 1996. Utenom disse igjen har det veert enkelte mindre
stevner og/eller enkeltoppvisninger som nok har bade tiltrukket en del folk, samt imponert.
Fremst star selvsagt ferste flygingen pa Vearnes den 26. mars 1914, som hittil ogsa ble det
eneste “stevne” som ble avlyst, og folket matte skuffet vandre hjem. Opprinnelig skulle det
farste flyet ta av dagen fer, den 25. mars kl 1700 - men en brakett for et festestag rek. Dertil
fikk de “olje pa magneten”, og sd kom merket. Se Stjgrdalens krenike, bind 1 - side 161. Nar
jeg i dette kapittelet bruker minst plass pa de to siste stevnene (1996 og 1982), skyldes det
naturligvis at de er lettest a huske, samt dokumentere bade na og i ettertid. De tidligste er nok
derfor de mest interessante. Som nevnt er det enkelte oppvisninger som har tiltrukket folk,
eller blitt kjente som en del av pionerenes stadige utfordringer. Eller det var rett og slett et
innslag innen et annet stevne, arrangement etc. La oss derfor begynne med et slikt eksempel
farst, skjent det heter seg at en fransk flyger var her allerede i 1913 -14 og holdt en spesiell
oppvisning.

1932

Skal vi holde oss innen luftfarten, er dette aret mest kjent pa grunn av at sgnnen til Charles
Lindberg ble kidnappet og senere funnet drept. Verdens mest kjente kvinnelige pilot, Emilia
Erhart, ble dette aret farste kvinne som flgy alene over Atlanteren. Utenom luftfarten ble nok
1932 husket best i Norge som det aret vi

okkuperte Grgnland, hvor stjgrdalingen Bﬂ"d&glevnel i grﬂrdal
Helge Ingstad spilte en meget sentral rolle. £

Og hva gjelder Stjgrdalen og Trendelag sondag 17de juli.

huskes aret meget godt pa grunn av et PROGR.AM:

bondestevne pa Ree gard sgndag den 17. Prolog av Gunnar Overkil.

juli, hvor Quisling deltok. I Adresseavisen Foredras av statsrad Quisling.

var overskriften: Trgndelags bgnder reiser Foredras  av Bondeparticts  formann
seg mot kommunistene. Statsrad Quislings ~ -tortingsmann Ostby-Deglum.

tale ble en mektig vekker for folket. Alle Mellem  talene og - tilslute musikkav
avisene var enige om at talen var stor, og Halsen Musikktorening.

statsraden fikk meget gode kritikker. Den Restaurant. Entre 1 krone.
45-arige Vidkun Quisling var pa dette Stevinet begvnner presis kI3 chierm,
tidspunktet Forsvarsminister i Mowinckels Hoittaleranlegg vil bliinstallert,
bondepartiregjering. Han var for gvrig far Parkeringsplast for biler ved stevneplassen.
politikken knyttet til Artilleriregiment nr. Komitéen.

3 pa @yanmoen, hvor han virket bade pa

moen og i Hegra, der han ledet en del kartleggingsarbeider omkring befestningene. Blant
annet bygde han storvarden pa Streetesfjellet. Neermer 5 000 mennesker fra hele Trgndelag var
mgtt opp pa Ree for & hgre Quisling tale. Selve det politiske stevnet ble behgrlig dekket,
talene gjengitt og lovordene stod i ka. Likevel er det tre andre forhold i kjglvannet av
bondestevnet som ble sittende igjen i hukommelsen hos en del av de som var til stede, nemlig
1) en papekelse av darlige veier i Sgr-Trandelag, 2) manglende kjennskap til vare nasjonale
sanger - og 3) en flygeoppvisning.

| krasse ordlag innehold referatet fra stevne pa Ree et direkte slakt av veiene i Sgr-Trgndelag i
forhold til Nord-Trendelag. De var rene svineriet. For a holde seg til terminologien, kan
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Statsrad Quislings tale igar,
en mektig vekker for folket.
Revolusjonspartiene hovedérsaken fl vér skonomi-
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gjengis folgende sitat: A kjore bil p& Ser-Trandelags veier nd, er faktisk & utsette bilen for
det rene “dyreplageri”. Riksveien i Sgr-Trgndelag lignet ifglge pressen en darlig vedlikeholdt
setersti. Det var visstnok sveert sa befriende for sgrtranderne a passere fylkessteinen pa
Gevingasen, hvor bilen plutselig begynte a rulle igjen pa alle fire hjulene. I Nord-Trgndelag
kunne en nemlig ha alle hjulene pa bakken samtidig”, het det seg i avisene.

Under stevnet skulle den kjente og kjaere ”Blant alle lande” synges. Men musikkorpset
intonerte ”’Mellom bakkar og berg”, og oppdaget ingenting far etter to vers. Sa mens korpset
spilte feil melodi, klarte likevel naermere 5 000 mennesker a synge var kjare nasjonale sang
av var egen Ole Vig. Det ma sies &
veere ganske godt gjort, skjent referatet
sa ikke noe om velklangen. Og det ble

ikke bedre da flere vers enn to av “Ja, ’er rei Ser sm mut k“mm““.\sme“

Adresseavisen, mandag den 18, juli 1932

vi elsker” skulle synges. Folk lgp surr i
versene. Det gikk som vanlig bra med
to vers. Deretter sang 1000 personer ett =~
vers, mens 1000 andre sang et helt L4 %
annet. Eller senere da “Jeg vil verge .
mitt land” skulle gjennomfores. .
Apningsteksten gikk bra, og sé ble det -

bom stille. Avisene var i ettertid
opptatt av at en matte veare enige i
fremtiden om hvilke vers som skal
synges, og at folket "kan disse/teksten
eller fikk den utdelt”. Denne forfatter
vet av egen erfaring at vi ikke har
kommet lenger i ar 2009. Bare forsgk!
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Men det som skapte en viss debatt og strid senere, var en flygeoppvisning gjennomfart av 6
Fokkere, 3 Kajer og 2 Tigermoth. Det hevet seg en del kritiske rgster. En spurte hvorvidt et
politisk stevne var berettiget bruk av offentlige midler. Venstrebladet ”Oslo” og aviser pa
venstresiden spurte om det var slik at Forsvaret kunne brukes. Flere lurte pa om det var
Bondepartiet som dekket utgiftene. Hadde kaptein Bull fatt distriktskommandoens tillatelse til
en slik flygeoppvisning? Var det Bull selv eller generalsinspekter Klingenberg som pa eget
initiativ foretok flygingen, eller et bestillingsverk fra forsvarsminister Quisling? Opposisjonen
utnyttet dette for alt det var verd, men det hele roet seg ned. Uansett var dette en av de dager
Trendelag flyveavdeling virkelig fikk vise seg frem, og la grunnlaget for senere flystevner og
betydningen av a profilere seg gjennom ngdvendighet, behov og forstaelse. Flyene fra Veernes
skapte manster pa himmelen over Ree, og da de to Mothene utfgrte en simulert luftkamp, ga
publikum seg helt over i begeistring. Dette var noe de fleste aldri hadde sett for. At stevnet
skulle bli tilknyttet nettopp garden Ree, fletter seg inn i rekken. Garden Ree og dens ulike
eiere og brukere, har gjennom alle tider vart de mest sentrale initiativtakere vedrgrende
utstillinger og stevner her i Trgndelag.

1937
Dette aret skulle bli husket for Hindenburgulykken som satte en sluttstrek hva gjaldt

luftskipene. Emilia Erhart forsvant, prototypen av FW Condor kom i lufta og Sola flyplass ble
apnet. Og Norge fikk en prins for farste gang pa 566 ar.

En lastebil ruller nedover mot Stjgrdal fra Skatval. Oppe pa lasteplanet satt fullt av folk. Det
var helt andre sikkerhetskrav den gang, naermest lik null - en tok selv ansvaret dersom en ville
sitte pa. En av de som var med, var den 7 ar gamle Magne Fasteraune. Han var pa vei til
flystevne pa selveste Vaernes sgndag den 19. september 1937. Det var stort for guttungene.
Sammen med 10 000 skulle Magne fa bivane den beryktede Helmuth Kalkstein. Helmuth
Kalkstein dukker opp farste gangen for meg som luftfartsinteressert leser i en oversikt fra
Olympiaden i Berlin i 1936. | anledning Olympiaden ble det arrangert en del propaganda,
blant annet en flykonkurranse. Her ble Kalkstein nr. 3 med sin KI35, etter VVon Sternberg i en
Bf108 og Rall i ogsa en Klemm 35.

Like stort var det a se sa mange mennesker samtidig. Trolig var dette rekord pa et stevne i
Norge til da. ”’Det gjorde stort inntrykk”, forteller Johan Gisetstad - som hadde tatt seg
vestover fra Hegra. Politibetjent Lorentzen fortalte til pressen at det var over 1 500 biler



parkerte pa Stjgrdal. Det var dobbelt s mange pa Varnes som pa Kjeller sgndagen fer, den
12. september.

Modellflygerne var de farste som
hadd isning. De i o
cort med ane meriwertigo arafy | ¥ LY VEOPVISNING pa
som ved hj6|p av gummiStrikker VERNES sendag 19 september kl. 13.

var tvunnet rundt opptil 700

naer. Opvisning av den verdenskjente kunstlvver chefs
ga ge pllot KALKSTEIN med Klemm KI3SHE  Sals
tiyvning.  Modelltlyvning.  Ballongkamp  Ribbon

Cutting
Lars Bergo! NTH ﬂykIUbb - var Fkstra billigtog fra Trondheim kI 1105 Rerur
den ferste i lufta. Han flgy sikkert [ragietl K151 (From op ulbake for trns)
og elegant og gjorde en flott loop sondag aften. ' _
med sitt seilfly. I stor sving dalte Eneeé ke 200 T ORSE AERG CLUBS l
han etter hvert ned mot flyplassen

og landet sa rolig og elegant at det var en fryd. Men det var Helmuth Kalkstein alle ventet pa.
Han var fgdt med vinger pa, ble det sagt. Han var kun 25 ar og hadde flgyet i fem ar. Det ble
arrangert landskamp mellom Tyskland og Norge, representert med Helmuth Kalkstein og
ingenigr Olav Bakke Stene i en Klemm L 25 (litt eldre utgave og med 20 hk mindre enn flyet
til Kalkstein). Et stort antall med kulgrte ballonger ble frigjort, som de to flygerne skulle
spidde. Det var ikke sa enkelt i og med at luften presset ballongene unna i siste liten. Kampen
endte uavgjort 12-12.

Séa var det Olav Bakke Stene som utevde ribbon cutting”. Det var 2 ruller av dopapir som ble
sluppet fra meget stor hgyde, hvorpa flygeren skulle kutte strimmelen. Den ene ble kuttet to
ganger og den andre tre ganger.

Da Helmuth Kalkstein tok sin bla flygemaskin opp mot det lette gra skydekket, og satte i gang
sin virkelige oppvisning, gikk det et grgss gjennom publikum. Utvendig loop (negative loop)
og alle tenkelig og utenkelig mangvrer fulgte.

Oppvisning av Kalkstein pa Vaernes (foto: Oskar A. Johansen)

Stevnet skulle ta en time. Da Kalkstein satte nedpa hjulene var det gatt ngyaktig 60 minutter.
Adresseavisen var mektig begeistret over Kalkstein sin oppvisning, og lurte pa om ikke
piloten ble or i hodet. ”Karen tente en sigarett med en hand som var helt fullkommen rolig”,
skrev en journalist. Og Adresseavisen fortsatte: ”Fuglene ble utkonkurrert. Eliten blant
sportsflygerne er i dag luftens opprinnelige beherskere totalt overlegne. Fuglene kan ga hjem



og legge seg! De er slatt i sin egen luftige gate og tar ikke telling engang”. Etter & ha landet,
ble Kalkstein mgtt med ovasjonsmessige bifall fra publikum. Da han steg ut av flyet takket
han med sin nazihilsen. Det var nok de som tenkte sitt. ”A mgte en mann av Kalksteins kaliber
til luftkamp ville nok mange betakke seg for”, sa en kjent norsk flyger etter a ha sett
oppvisningen. Hva andre tenkte da de sa tyskere bli kjgrt rundt pa Varnes i 38 og 39, ligger
utenfor mandatet til dette kapittelet. Men da herrefolket virkelig kom i aprildagene i 1940 var
det nok enkelte som tenkte tilbake pé stevnet i 37 og hvisket ordet ”spion”.

Lagytnant E. Omholt-Jensen var en utmerket og orienterende speaker. Sammen med It. Olav
Bakke Stene ledet de stevnet.

| 1938 gnsket NAK (Norsk Aero Klubb)  sette flygingen pa Kkartet i dobbelt forstand. Det ble
bestemt at store flystevner skulle arrangeres den 16. august i Skien, 18. august pa Voss og
sgndag 21. august i Bergen (Haukasmyrene). Pressen ble virkelig foret, og en bunnskrapt
gkonomisk kasse skulle atter bli fylt opp, trodde NAK. Men slik ble det ikke. Varet utmerket
seg med sin fuktighet, men heldigvis hadde de tegnet avlysningsforsikring. Her var NAK
foran sin tid.

Helmuth Kalkstein skulle vaere det store trekkplasteret. VVed siden av ham stilte dr.ing Haakon
Sam Eyde, Alf Scott-Hansen og @ivind Scott-Hansen opp i sin Klemm35 som var uassurert.
Men det gikk ikke serlig bra noen steder grunnet vaeret. Farst satt Kalkstein fast i Sar-
Tyskland, sa kom ulike aktgrer ikke frem til verken Skien eller Bergen som avtalt, store
utsettelser og avlysninger. Det er i den sammenheng ganske sa interessant a se hvilken
ordbruk datidens journalister brukte, sitat: ”....... samt den aldri sviktende negergjengen for
bakktjenesten”. Hadde noen skrevet “negergjengen” i dag - hadde de vel blitt satt inn pa
livstid. Bitterheten over vaeret og sviktende publikum ga seg utslag i NAK’s eget referat hvor
det heter seg: Det 13 i sakens natur at hver gang NAK arrangerte flystevner var det regnveer.
Skulle det bli tarkeperiode i landet et sted, var det bare & henvende seg til NAK om flystevne”.
NAK beklaget seg meget sterkt over publikums gkonomisk sans: ”’Det var mange ganger flere
i asene rundt enn innenfor portene”. Holmenkollen hadde p& ingen mate monopol pa
Gratishaugen.

En av de som var mye sammen

med Kalkstein pa ulike flystevner
0g oppvisninger over hele Europa
var Haakon Sam Eyde. De deltok

Kalkstein’s fly




pa de fleste oppvisninger i Norge i 1937 og 1938, blant annet i Skien, pa Kjeller og i Bergen.
Som oftest var det Kalkstein som stod for acroflygingen, mens Haakon Sam Eyde stod for
’ribbon cutting” og det mer showpregede. Sam Eyde kom senere tilbake til Vaernes hvor han
tjenestegjorde pa speidervingen frem til krigens utbrudd. Bade Kalkstein og Sam Eyde hadde
en rekke glimrende plasseringer i Europamesterskapet og andre konkurransestevner. Hva
gjelder oppvisninger, er nok Haakon Sam Eyde mest kjent for, under en oppvisning over
Gjerpen, & ha forlatt cockpiten og tatt seg ut pa vingen da ytre bensinlokket var hoppet av og
dinglet i en stropp. Lokket ville i lgpet av fa sekunder kunne lage hull i trekket pa vingen.
Hele vingtrekket ville blitt spjeret. Gjennom sin dristige mangver for a fa pa plass lokket slo
Haakon Sam Eyde dgden med noen fa sekunder. Na var disse flygerpionerene ganske sa
vagale personligheter, og av og til vanket det patale. Haakon Sam Eyde fikk den 10. februar
1938 kr 150.- i bot (subsidiert 6 dager pa vann og brad) for brudd pa lov om luftfart av 7.
desember 1923 § 50 (lavflyging). Dette var noe nytt som de nok kjente pa pungen, og som de
nok tok med en blanding av ergrelse og oppgitthet over datidens tilsyn”, men ogsa med et
visst smil.

Denne Haakon Sam Eyde
fortjener litt mer omtale, da
han er en av vare mer ukjente
flypionerer, som satte sitt
preg pa flygingen bade i
Norge og i Europa for gvrig
pa 30-tallet. Gjennom sin
tjenestegjgring pa Veernes
kan han knyttes til vart
distrikt. Haakon Sam Eyde
kom inn i styret i NAK
(Norsk Aero Klubb) under
rabaldermgte hvor Ole
Reistad ble formann.

.Kalkstein og Sam Eyde

Haakon Sam Eyde var sgnn av den kjente industripioneren og magnaten med samme navn og
hans andre kone, Elly. Haakon vokste opp pa Sem hovedgard utenfor Horten. Han ble fadt
1906 i London. Han fattet interesse for flyging under oppveksten, trolig pavirket av
flyvirksomheten i Horten pa den tiden. Han fortalte sitt barnebarn, som bzrer hans navn i dag,
at han ville begynne pa teknisk utdannelse i Horten for siden & kunne bli flyger. Dette ville
ikke hans far ha noe av. Han ble derfor som 16 aring sendt til Sveits (1922) med beskjed om a
ikke returnere fgr han hadde fatt seg en doktorgrad! I Sveits tok han artium og studerte siden
pa universitet og tok doktorgrad i kjemi, trolig vedragrende et middel mot sykdommen Lepra
(spedalskhet). Det var i Sveits han kjgpte seg en Klemm 35 og lzrte seg a fly, tilsluttet
Zuricher-Flug-Club. 1 tillegg var han en habil sportsmann og deltok blant annet i skihopp-
konkurranser pa universitetsniva og drev med seilflyging og kunstflyging. Han hadde et
forhold til Sonja Hennie og forlovet seg med henne. Men det ble som kjent intet ekteskap.
Han returnerte til Norge etter 16 ar.

Haakon gjennomfarte sin verneplikt i Harens flyvevesen bade pa speidervingen pa Vearnes
og som instruktgr pa Kjeller varen 1940. Hva som skjedde siden er noe uklart, men han var
ikke med videre i krigen. Han giftet seg med Aase Eriksen, som var datter av
hagyesterettsadvokat Eriksen, som igjen var sgnn av Alfred Eriksen. som grunnla avisa
Nordlys. Aase og Haakon tilbrakte resten av krigen pa en gard i @stfold og fikk to sgnner.



Etter krigen drev han med diverse virksomhet, blant annet
hyssingfabrikk i Fredrikstad og flyttet siden mye rundt i Europa
for han slo seg ned i Spania. Her kjgpte han en gard i byen
Almunecar og drev med produksjon av advocado i stor skala. Han
solgte garden og flyttet tilbake til Norge rundt 1990 og dgde noen
ar senere i Oslo. Hans barnebarn, som ogsa heter Haakon Sam
Eyde, har militeer flygerutdanning og var skolesjef ved
Luftforsvarets Flygeskole - fgr han for noen ar siden begynte som
flykaptein i Norwegian.

Tilbake til herrn Kalkstein: Den 11. og 12. september 1938, over
Bodensee - setter Kalkstein hele fem verdensrekorder innen

fart og hoyde med lette luftfartgy. Blant annet

gjennomsnittsfart over 100 km pé 228,717 km/t og over 1000 km pa 228,027 km/t. Og pa
mange mater setter han kronen pa verket da han en uke senere, den 18. oktober tar sin
flygemaskin KI35 opp til 8 350 m. Pa dette tidspunktet synes Kalkstein & ha oppnadd stor
anerkjennelse som flyger. Han mottar samme aret Louis Blerot medaljen, som er en
utmerkelse til rekordinnehavere innen fart, hgyde og distanse. Det har i alle ar gatt et rykte pa
Stjgrdal om at Helmuth Kalkstein ble et tysk flygeress under krigen, men som til slutt ble
skutt ned og drept. Det er ikke riktig. Hans Klemm konstruerte en sterkere og raskere
flymaskin, KI107 som en arvetager etter KI35. Da prototypen skulle utpraves omkom
Helmuth Kalkstein som sjef- og testpilot for Klemm den 5. juli 1939 grunnet vingebrudd
(Fltgelbruch). Dette var et hardt slag for fabrikanten, da den forrige sjefs- og testpiloten,
Marczinski, ogsa omkom under testing i 1934. | norsk presse ble Kalkstein og andre
testpiloter omtalt som “innflygere”.

Haakon Sam Eyde, august 2009

P& denne tiden hadde Klemm .
et utmerket forhold til Hitler Ein tragischer Ungliicksfall rifi heute aus vielversprechender Flieger-

i laufhah: Chelpiloten und Kameraden
hvilket forandret seg aulbatin unseren MAGRTOmA T

merkbart etter hvert. Unge Helmut Kalkstein.
Helmuth Kalkstein var en av Er erlitt in treuester Pﬂichlerltillung den Fliegertod.

i i - Wir verlieren in ihm einen hervorragenden Mitarbeiter, dessen ausge-
_Gﬂrlngs °9 Hltl-er TySkIandS zeichnete fliegerische Fﬁhigkeileﬁ ihn trotz seiner Jugend iiberall im In- und
JUVEIBr' Denne JUVGlen ble Ausland bekanntmachten. Sein immer freundliches und kam?radschattligh__es-
aresmedlem i NAK i 1938. Wesen verschafite ihm iiberall Freunde; seine vorbildliche Dnenstau;iasstfsg,

i 2 seine Verantwortungsireudigkeit und sein grofies Pilichtgefiihl brachten ihm
En VII yte NAK L!rettoved ala Anerkennung und Auszeichnung ein.
en slik Setmng blir staende Sein unerwarteter Tod bedeutet fiir uns einen schweren Verlust. Er
alene. Helmuth Kalkstein var wird bei uns als treuer und guter Kamerad unvergessen bleiben.

trolig en meget dyktig flyger Boblingen, den 5. Juli 1939. .

0g inspirator for Betriebsfithrung und Gefolgschaft der Firma
S HANNS KLEMM FLUGZEUGBAU

luftfartsmiljget i Norge. Leichtflugzeugbau Klemm

Klemm (Flugzeugbau i
Boblinggen) var ledende
innen utviklingen av smafly pa den tiden. A sette kunstflygeren inn i den ramme som senere
utviklet seg, hvor det & demme sa altfor lett gikk over til a fordemme, kunne ikke engang en
profet klare. At Kalkstein ville kunne blitt ett flygeress i Hitlers maskineri, er ikke utenkelig,
tvert om meget tenkelig - men na uinteressant.

1955



Aret 1955 skulle bli husket for sin stillhet i begynnelsen av aret. Da gikk nemlig ansatte i
NRK ut i en tre ukers streik. Elvis Presley viser seg farste gangen pa TV i USA, og to andre
storkjendiser dgr det aret, nemlig Albert Einstein og James Dean. Vest-Tyskland kom med i
NATO og i oktober ble Flesland flyplass apnet.

Det farste store flystevnet etter krigen
fant sted sgndag 22. mai 1955, hvor det
var til stede mellom 10 og 12 000
mennesker. Det ble sagt at det var
parkert over 3 000 biler og busser i
Stjgrdalsomradet, og en journalist skrev
at ”’dirigeringen gikk elastisk”. Det
skulle ha veert en stor bilkaravan som
beveget seg oppover “gata”. Det ankom
store mengder publikum med fjerntog
fra Oppdal, Rgros og Steinkjer. At det
kom sa mye folk, var imponerende - da
det dessverre ble en meget sur og kald
maidag, med sng og sludd. En indikator
pa hva som tiltrakk flest til sine telt, var
at allerede etter et par timer matte flere
av pglsebodene meddele at de var
utsolgt. Speaker, Hakon Karlsen - kjent
fra NRK, holdt humeret oppe hos
publikum, mens han lakonisk minnet
alle om at det sngdde. Det ble sagt at
veaeret var av typen “darlig skifore”.

FLYGINGENS DAG

PA VARNES FLYSTASJOM 22. MAl

LITTIL STORSTE FLYSTEVNE NORDENFJELLS

Portene apnes kl. 12.00, flvoppvisning kl. 13.30.
Forsvarets Musikkorps spiller fra kl. 12,30,

Stor utsiilling av fly og fiymateriéll. Demonstrasjon av red-

ningsmatériell.  Utlodning av flyturer. Modellflyoppvisning.

Taxiflyvning. Non stop fremvisning ayv flyfilmer. Bessk av
moderne jethombe- og jetjagerfly fra NATO-styrkene.

Foruten det faste flyprogram vil dagen by pi mange innslag
og overraskelser. N.S.B. arrangerer billigreiser til Stjgrdal fra
Rdros kl, 05.55, Stgren kl. 06.34, Steinkjer kl. 09.33, Storlien kl.
06.05. Trondhelm kl. 09.00, 10.25 og kl. 11,15. Ta famillen med.
Legp Sondagsturen I Vasrnes denre gang.

Entré voksne kr. 2 — Barn kr. 1 —
Parkeringsplass for biler. — Polser, mineralvan, [SKErem.
Inntektene av arrangementet gar til Norsk Aero Klubb.

Den 21 og 22. mai vil det bli sluppet flyveblader over en rekke
steder i Urondelag. Les disse og bll med | premiekonkurransen.

NiB.: Fotografering pa flyplassen er ikke tillatt.

KI. 19 (7} FEST I CASINO

med ASMUNDS RYTMEKVARTETT. - Skytebane. - Inngang kr. 2,50,

Arr. N.AAKs Tregndelagsavdelinger: N.T.H. Flyklubb,
Trondheims Flyklubb og Varnes Flyklubb.

. Med assistanse av
Det Kgl. Norske Flyvapen, Veernes Flystasjon.

Stasjonssjefen, oberstlgytnant Weisteen gnsket velkommen.
Deretter holdt feltpresten, orlogskaptein G. Wold andakt og talte over ordene fra Matteus:

”For hva gagner det et menneske om han vinner den hele verden, men tar skade pa sin sjel?
Selv om de som skulle holde oppvisning nettopp den dagen stod naermere Var Herre i
vertikalaksen enn presten, var det nok enkelte piloter som syntes at det ikke hadde skadet om
presten hadde bedt om litt bedre veer den dagen. Sjefen for Luftkommando Trendelag, Oberst
Manshuus - dpnet stevnet og minnet om at stevnet ogsa var viet 30-arsdagen for Roald
Amundsens polflukt 21. mai 1925. Dessuten var stevnet en markering av 50-ars jubileum for
den internasjonale Aeronautique Federation, som NAK tilhgrte.

il N B <0
W I\ R S

Pa egen oppsporing 0g |n|t|at|v, Jarte Jeg disse tre med som representanter for de fa som
har veert med pa de fleste stevnene. F.v: Johan Gisetstad, Magne Fasteraune og Thomas
Dybwad. Alle tre var pa stevnet i 1937 og sa den bergmte Kalkstein



De store magnetene skulle veere 4 amerikanske B-47 Stratojet, samt F-86 som skulle fly
gjennom lydmuren. | tillegg skulle det ankomme en IKC-97 Stratocruiser (tankfly), og britene
skulle sende en Camberra, som pa den tiden hadde hgyderekorden med 21 000 m.
Flykommander, generalmajor Motzfeldt ankom i en Dakota. Med i flyet var og formann i
NAK, Sindre Hesstvedt. Det gikk en skuffelse gjennom publikum da flykommandgren
meddelte at de store amerikanske B-47 ikke kunne komme grunnet veeret. Litt bedre stemning
ble det da kommandgren kunngjorde en rekke utlodninger av flygeturer, blant annet en
militeer flytur Fornebu - Paris.

| og med at det ble mindre flyging Ve//) kket //y stevne [ross snover
enn annonsert, fikk publikum god oo
anledning til & vandre over de ulike x
broene som ble bygget over
vingene, for & kunne titte inn i
cockpit. Datidens store kjendis i
Trendelag, Hjallis — fikk bli med
en tur opp med et jagerfly flayet av
Finn Klevan. Det ble opprettet en
direkte samtale mellom speakeren
og Hijallis der opp, og alle kunne
hare hvordan den store
skaytelgperen slet med pusten.
Det er ikke bare & kaste armene i
svingene”, uttrykte Hjallis ovenfra.

Publikum fikk seg et sjokk da en
fraken Olga Berg stakk av med en
Tiger Moth, og alle - godt
understgttet av speakeren - trodde
at ulykkens time var kommet. Hun
skulle visstnok ha vunnet seg en
flygetur, men pa vei bort til flyet
slo hun ned flygeren og tok av
alene. Det ble foretatt en flygetur R ~ e -
langt utenfor de aerodynamiske prinsipper. Flyet sa ut til & V|IIe styrte nar som helst der det
hoppet opp og ned i lufta. Men alt ordnet seg. “Froken Berg” var ingenier og pilot Jens
Rolfsen fra NTH flyklubb, som spilte sin rolle nesten for godt, ikledd kvinneklaer og makelig
sminket.

Braathens Heronfly med kaptein Rolf Johannessen ved spaken laget presisjonsflyging i en
formasjon med 12 Fairchild. Det ble utfart en ballongkamp mellom Ggsta Johanson og lver
Havdal i hver sin Piper Cub, og fenrik Berntsen foretok kunstflyging med en Harvard. |
Hangar 5 var det fremvisning av flyfilmer. Her var ogsa lykkehjulet for a vinne de nevnte
flyturer. Og Forsvarets distriktsmusikkorps og Halsen skolemusikk underholdt. Da publikum
forlot Veernes i det sure og kalde veret, var det nok mange som la merke til - og bemerket,
alle blomstene som var plantet i anledningen dagen. De varmet sa godt der de kjempet mot
sngfillene. Men til slutt var ogsa de borte.



Dagen derpa, samtidig som avisene briljerte om flygingens sikkerhet, evner og muligheter
med utgangspunkt i stevnet dagen forut, kolliderer heimdalsgutten, fenrik Tormod Raphaug i
sin Tunderjet med en annen Thunderjet (Oddvar Lien overlevde) vest av Lillehammer.
Raphaug ble en av 16 militerflygere som omkom i 1955.

1958

Den 5. februar mister et amerikansk fly en hydrogenbombe i havet utenfor Savannah,

Georgia. Bomben ble aldri funnet. Dagen derpa skjer en tragisk flyulykke i Miinchen hvor 8
fotballspillere fra Manchester United omkommer. Pa Tynset males det 44,5 minusgrader. Den
amerikanske atomdrevne ubaten “Nautilus” krysser under Nordpolen. I VM scorer Pele to mél
mot Sverige i finalen. Og i juni signes kong Olav i Nidarosdomen.

= vty

Hlystevnet
pa Vearnes 8 juni.

Amerikansk, engelsk, svensk og norsk deltag-
else. Oppvisning av Canberra, Hunter, C119,
C130, F84G, RF-84F, T33, F86K, VULCAN J29
m. fl. Flere «aerobatic teams» i aksjon. Over
75 fly deltar. Fabelaktig kunstfiyging med pro-
pellfly KLEM-35 av den svenske kapt. Hjelthe.
Oppvisning av en rekke motorfly.  Rikholdig
statisk utstilling Gpen fra 0930. Modellflyging
fra 1100. Flyoppvisningen begynner kl. 1300.
Beregnet slutt kl. 1530. Vaer ute i god tid !

Voksne kr. 3— Barn of militeere i uniform 1,50.

Norsk Aero Klubb

Dette aret star som selve symbolet pa luftfart og flystevner i
forrige arhundre. Lerdag den 7. juni hadde statsrad Varmann
&pnet Vigra flyplass utenfor Alesund. Tiltenkte aktarer for
flystevnet pa Vaernes dagen derpa, kastet glans over apningen -
da 12 jagerfly overflay Vigra, og Fred Olsen ankom Marebyen
med den aller farste charter, nemlig en DC3 Dakota med
fotballaget Eik som skulle spille kamp mot Molde. De nevnte
jagerflyene laget ogsa en flyparade over Steinkjer og Trondheim
som en liten forsmak til sgndagens stevne.

Stevneleder, disponent Bernhard Bergersen og hans stab hadde
virkelig lagt seg i selen for & fa til arhundrets stevne, sgndag 8.
juni. Det var mye celebert besgk fra rundt om i hele Europa. , s
Hele 2 000 var innbudte gjester eller Et av luftfartens mest kjent og benyttede bilder i magasiner

kom for & opptre. Fra NATO stilte og som markedsfgring. Men guttens navn har aldri veert
kjent. Trolig er dette Gunnar Barseth, Stjgrdal




Vearnes 1958
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gen 1. Gunnar Svare, 2. Mary Iren Fglling, g. Bjgrgum, 3.Thor Svare, 4. Per Arve Aurheim, 5. Johan
er_al Magnar Aurheim, 6. Jon Birger Aurheim, 7. Julius Aurheim, 8. Petter A. Velvang, 9. Albert

Sill Hognes, 10. Jon Bjgrgum, 11. Johannes Vold, 12. Johan Svendsen

in,

fra England kom wingcommander Morrison, og fra Sverige miltaerattachen, oberst Klerker.

@verste norske representant var general Bull. - De av publikum som gnsket det, kunne til og
med komme luftveien i form av ei ”flybro” mellom Lade og Vernes. Billetten kostet kr 25.-
De starste attraksjoner var den firemotors bomberen Avro Vulcan, Thunder Flash fotofly,
flylgytnant C. Taylor som utfgrte utvendig loop i sin Hawker Hunter, samt svenskene med 4
jetfly J-29 flyande tunnan”. Den svenske kapteinen Hjelthe flay oppvisning med sin
Klemma35. Ogsa under dette stevnet fikk folket seg et lite sjokk. C-119 Boxcar foretok en
s&kalt “Jato-start” og landing ved hjelp av rakett som skapte sa mye ild og rgyk at publikum
trodde noe galt var fatt.

Som ved alle stevner, var det ogsa denne gangen en viss utfordring hva gjaldt parkeringen.
Det fortelles om en evig bilke mellom Stjgrdal og Trondheim, og det offisielle tallet med
parkerte biler var 3 347, pluss ca. 400 biler pa strekningen Gevingasen - Hell. | pressen ble
det nevnt at ca. 5 000 biler besgkte Stjgrdal denne sgndagen i juni 1958. Jernbanen fraktet

2 200 fra Trondheim. Fra andre retninger kom jernbanen med 800, derav ekstratog fra
@stersund. Men et lokomotiv pa et ekstratog fra Trondheim streiket, som medfarte at det kom



hele 40 minutter forsinket, til stor ergrelse for sveert mange. Det ble til og med satt opp bat fra
byen. ”Fru Inger” gjorde to turer til havna.

Som ved de fleste arrangement var det ogsa denne gangen en del som ikke ville betale for
forngyelsen. Arranggren anslo at ca. 1 000 holdt til pa ”gratishauger” ved Hell, og hele 1 000
kom inn gjennom et hull i gjerdet. Forsvarets kantiner solgte for kr 30 000 fra 11 mindre
utsalg inne pa omradet. Stevnet forlgp uten uhell, men en engelsk korporal fikk
blindtarmbetennelse. For gvrig er det nok mange som minnes et visst kaos etter stevnet for a
komme seg hjem, og det var nok flere som bemerket den ekstreme unormale tutingen - som
nok de fleste forbinder med andre lands bilkulturer. Det ble anslatt til mellom 30 000 og

35 000 tilskuere pa stevnet i 1958.

1982

Dette ar ble Falklandskrigen utkjempet. Den 11. mars styrter et Widergefly mellom Berlevag
og Mehamn, hvor 15 mennesker omkom - en ulykke som i en arrekke skapte spekulasjoner.
To ungdommer gar seg bort i Snghettaomradet og omkommer. Kongebjerka i Molde blir
gdelagt. Ei bombe eksploderer i en oppbevaringsboks pa Oslo S, ei kvinne omkom. I juni
uteksamineres de to farste kvinnelige kadetter fra Krigsskolen, og Nils Somby flykter fra
Norge og seker politisk asyl i Canada..

Faksemile Adresseavisen

finnes av
forskjellige flytyper
i Norge pa Varnes
sondag 6. juni

PROGRAM FOR DAGEN

KI. 09.00: Portene dpnes
Statisk utstilling hele dagen

Det var meningen det skulle bli et starre flystevne i | 190 Model- ou seily
[} [} . 12.00: Ballongoppstigning
1967’ men det matte aVIyseS pa grunn av KI. 13.15: Offisicll apning av stevnet

EKSTRATOG

kstratog fra Heimdal Kl 8,40
0. 9.35

beredskapen i forbindelse med seksdagerskrigen i
Midt-@sten. Nar det gjelder stevnet den 6. juni

1982, ble det mest husket for introduksjonen av =
Luftforsvarets nye jagerfly, F16 - som avsluttet
stevnet med en forrykende oppvisning utfart av .
major Trond Moltzau, hvor han etter sine 12 Y1k clers ity pareragpiasee it 10000 e

Entre: Voksne kr. 30.- bara kr. 10,-,

minutters acroflyging tok sitt jagerfly opp til 40 000 |, s e i pore ps s, Tomliim ot

1. 11.20
med hjemmebyede fiy| 1t 1011

+ ki,
opping bl.a. med hund.| - Stio i 11.43
Tilhake fra Stjordal k1. 16.00
i Trondheim kl. 16.40




ft (13 000 m) pa 29 sekunder. Det var naermere 20 000 tilskuere, delvis svakt duskregn, men
med varm god sol inn i mellom. Arranggren var Trondheim og Vernes flyklubber. Formann
for flystevnekomiteen, Arne Saeterhaug gikk hardt ut mot NRK etter stevnet, som han mente
hadde sviktet sin informasjonsplikt. NRK magtte ikke opp pa pressekonferansen far stevnet.
Flystevnet var ganske sa tradisjonelt, hvor de ulike aktgrer var gjenggangere. For gvrig var
virkelig dalfgret i sentrum den helga. Ved siden av flystevnet var det stort musikkstevne, NM
i svmming for funksjonshemmende, handballcup, Merakerdagene og pa @verlands Minde
vant Stjerdals-Blink 2 — 0 over Skarbgvik, etter scoringer av Odd Inge Berg og Tore Welde,
og dermed sikret tabelltoppen. Det var et yrende liv. Dette er en av helgene i Stjgrdalens
historie hvor det har vert samlet mest folk totalt sett.

1996

Hva gjelder luftfart, huskes dette aret best for den tragiske ulykken pa Operafjellet pa
Svalbard, hvor 141 mennesker omkom. Dette aret skulle det virkelig satses pa et gedigent

Velkommen til

FLY-SHOW ’IJ

Vaernes 16, juni

Arets storste flyshow i Skandinavia
«Flyging og luftfart til nytte og glede»

Portenc apner kl. 08.00. Oppvisning 10.00 - 17.00
Opp s1sninger, fallskjermshow og luft-akrobatikk

- F
// N\

-~
Modellfly og store jet-transportfly
En mengde veteranfly, ‘ra Bleriot 1909 til SAAB Draken
Fra Vampire til F-15 Eagle, F-16, Viggen og Tornado
Fra DC-3 Dakota til moderne jet-passasjerfly

NB: Stevnet vil foregd pd den militaere siden av flyplassen (Stierdals-siden), ikke p4 terminalsiden
Parkering: Hellsenteret og Tangen (Statoi], hvorfra det er gratis busser. Ellers. parkering i Stjardal
Handikapp-P, MC, sykkel og adkomst buss ved militazr hovedpont. Det vil bli inngang glennom 3 porter,
alle pA Stierdals-siden. Altemativ kjarerute 1 Serdal fra ser. Gjevingdsen - Rv705 (Selbuveien) og
opp langs elva retning Hegra, over bro og «bakveien~ inn til E 14 og Sfjerdal. E

Billettpriser: Voksnekr, 100,- Zarn (under 15 &r)kr. 50,- Program kr. 20,- &
"’ P ' / Lars Neess

Lytt p4 stevneradioen, Radio Stjordal FM 101,71
Braathens SAFE - Vaernes Flyklubb - Luftforsvaret

stevne, men som sa mange ganger far sviktet veergudene. Sgndag den 16. juni kom med darlig
veer, lavt skydekke og darlig sikt. Dette la en stor demper pa arrangementet og reduserte
programmet for de fleste aktarer. Arranggrene klarte seg sa vidt gkonomisk. De hadde hapet
pa 20 000 tilskuere, men det kom bare ca. 10 000. Veeret til tross, de 846 funksjonerene la
ned et meget betydelig arbeid for i det hele tatt & klare a gjennomfare stevnet, som for det
meste ble baret frem pa nostalgiens vinger. Hovedattraksjonen var en unik kopi fra 1918 av en
Bleriot XI, denne “’kvisthaugen” som krysset den engelske kanalen i 1909. |1 1911 var et slikt
fly over Trondheim, i 1914 flakset det over Nordsjgen og i 1996 forsvant det mer eller mindre
i takeheimen pa Vearnes. Veret kunne ikke stanse pilot Michal Carlsson. Han ankom med sin
spesialtilhenger, pakket ut fugleskremselet og imponerte tilskuerne med sin dristighet mellom
takebankene.

Faksemile Adresseavisen Gruwer / Engstrgm



Flere akterer imponerte ogsa. Selvgjort er velgjort heter det seg. Harald Olsen, som hadde
bestilt seg et enmannshelikopter fra USA, hadde skrudd det sammen gjennom 300
verkstedtimer og foretok en ypperlig demonstrasjon av dette vidunder. Mindre imponerende
var ikke Lars Nass, opprinnelig steinkjerbygg. Han stilte opp med sin P-51 Mustang fra 1944,
kanskje det beste jagerflyet i krigen. ”Old crow” var en kopi av dekoren fra Bud Anderson sitt
bergmte fly fra krigen, som skjat ned 18 tyskere. Andre som trosset vaergudene var den
svenske kunstflygeren Bo Griiwer. Ute pa vingen av det 50 ar gamle flyet stod luftens
dronning: Gunilla Engstram.

2002

Vi skal avslutte disse linjer slik vi begynte ved & nevne en
»ekstraordinaer” oppvisningen. 70 ar senere, feiret Luftforsvarets
Flygeskole i 2002 sitt 50-ars jubileum pa Varnes, et slags
miniflystevne. | den forbindelse ble det gjennomfart en
spesialoppvisning. Da var nemlig F16 tilbake og flgy et
oppvisningsprogram slik major Trond Moltzau hadde gjort det pa
stevnet i 1982. Den gangen stod en 12 aring, som omtrent bodde
oppe pa rullebanen, og sa pa. Hans navn var ogsa Trond. Na 20 ar
senere, var det den samme gutten som satt ved spaken i sin F16 og
imponerte sine foreldre, slekt og publikum, nemlig stjgrdalingen

Trond Ertzgaard. Ringen var pa et vis sluttet. Tror;d Ertzgérd



